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Tisztelt Képvisels-testiilet!
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1 Vezetoi 6sszefoglalo

1.1 Alapvet6 cél megfogalmazasa

Szigetvar varosa folytatni kivanja a kerékparos kozlekedés fejlesztés mar megkez-
dett folyamatat, melyet rendszerszinten kivan 6ésszehangolni. Szeretné a telepiilését
azon modern varosok sorai kézétt tudni, mely |épéseket tesz a telepulés kerékparos
kozlekedésének fejlesztésére, a teleplilés egyes részeinek vagy egészének kerékpa-
ros baratta tételéért.

Ennek els6 lépése az elképzelések pontos megfogalmazasa, majd az elképzelések
alapjan meghatarozott miszaki megoldasok kidolgozasa, mely alkalmas egy olyan
Iépéssorrend meghatarozasara, ami alapjan a megvalositashoz sziikséges anyagi
hattér megteremthetd és Utemezésével lehetéséget ad annak végrehajtasara, ellen-
érzeseére.

Feltarni azon eszkdzoket és lehetéségeket, melyek alkalmazasaval a varos elérhe-
tébbé teszi mind a helyiek, mind az idelatogatok szamara a kerékpart, mint kozleke-
dési eszkozt.

1.2 Egyes lépések

o Célok megfogalmazasa, lehetéség szerinti szamszerUsitése.

o Koncepcié megfogalmazasa.

e A meglévd haldzati elemek felmérése, 6sszesitése egységes megjelenitési
rendszerben az egész teleplilésre vonatkozéan.

e A varosi fejlesztési elképzelések, megyei épitések (itemezésének 6sszegylj-
tése.

e Meglévd kerékparos forgalmi adatok alapjan ,hasznalati térkép” kidolgozasa,
Osszevetése a meglévd és elképzelések szerinti haldzattal.

o Baleseti pontérkép készitésével feltarani a gécpontokat, megvizsgalni a bal-
eseteket, 6sszefuggést, jellemzd azonossagokat keresni kézéttuk, melybdl
kdvetkeztetések vonhatok le a megoldasok kivalasztasara.

e A meglévd uthalozati, kerékparforgalmi haldzati hianyossagok, akadalyok fel-
tarasa és javaslattétel a megoldasukra.

e Adatgyujtések: forgalomszamlalasok, kérdbivek alapjan felmérni a keréekparo-
zasi szokasokat, igényeket.

1.3  Megvaldsitas

Az egyes lépések eredményébdl létrejott komplett muszaki tartalom reszletes vizs-
galton megy keresztil, mely végeredménye egy olyan megvaldsitasi Gtemterv, mely:

e Tartalmazza az 6sszes szukseges elvégzendd feladatot

e Tartalmazza a feladat végrehajtashoz ebben a tervfazisban meghatarozhaté
mUszaki megoldas(oka)t, javaslato(ka)t

o A feladatok kdzott prioritasi sorrendet hataroz meg.

¢ A meghatarozott mlszaki €s nem muszaki feladatokhoz kéltségeket rendel.

LADONYI MERNOKI KFT. — PECS 3. OLDAL
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2  Haldzati terv célja

2.1 Altalanos kozlekedéspolitikai célok

A jévébe mutato kihivasok egyik fontos eleme a fenntarthaté varosi kézlekedés étre-
hozasa. Szigetvar Varos vezetdségének célja a helyiek életmindéségének javitasa,
melyhez a lehetd legtdbb eszkdzt kivanja bevetni.

Az eréforras pazarld egyéni gépjarmives kozlekedéssel szemben a kézésségi kéz-
lekedési eszkdzok elényben részesitése Utemezett és atgondolt fejlesztési 1épcsok-
ben térténd bevezetése az elsé lépés. Ezt mindenképpen a kisvarosi kbézlekedés
terminologiajanak figyelembevételével kell véghezvinni. Méretébdl adoddan a telep-
lésen mar van helyi tdmegkdzlekedés egy helyi buszallomassal (két utvonal, két-két
jaratvaltozattal). A buszallomas a 6.sz. fout mellett, a vasutallomassal szemben he-
lyezkedik el és egyben a helykdzi buszok szamara is allomasként funkcional. A jara-
tok Gzemeltetdje mind helyi, mind helykézi viszonylatban a DDKK Zrt.

A témegkézlekedés eldnyds helyzetbekertléséhez a kdvetkezo feltételek szlksége-
sek:

o Modern tdmegkdzlekedési eszkézpark

o Tomegkdzlekedési menetrend (jaratsurlség) lakossagi igényeknek valé meg-
feleltetése

o Koérnyezetbarat k6zlekedési eszkdzok (E-busz, biogaz, LPG-CNG hajtasu bu-
szok, trolibusz, villamos)

o Egyéni kdzlekedési modozatok kozott a kerékparos kozlekedés, mint kbrnye-
zetbarat, fenntarthato kézlekedési mod tamogatasa

e A legeredményesebb ezen pontok kombinaldsanak megoldasa

A helyi és helykdzi jaratok kézés Uzemeltetésébdl adoddoan egy kézben egyszerre
lehet foglalkozni mindkét rendszerrel. A teleplilés a jaratszolgaltatoval szoros kap-
csolatot tartva, a telepulés igényének leginkabb megfelelé menetrend elérésével tud-
ja befolyasolni a jaratok hasznalatat.

A tdmegkdzlekedési eszkdzok mellett az egyéni kozlekedés esetén a gyalogos vagy
kerékparos kozlekedési feltételek javitasa is cél. A gyalogos kdzlekedés feltételeivel
jelen esetben nem foglalkozunk, a kerékparozas feltételeit két iranybol kozelitjlik:

Az infrastruktdra szempontjaibdl:

o Kerékparhasznélat névelése a halézat egybefliggéségének javitasaval, illetve
bévitésével

o Kerékparos barat szabalyozasi kdrnyezet kialakitasa meglévd uthaldzati rend-
szerben és a tdmegkozlekedési eszkdzokon

o Osszhang javitasa személyautd forgalom és kerékparos forgalom kozott
szemléletformalassal (oktatas, kiadvanyok, kampanyok, informacioés csator-
nak...)

LADONYI MERNGKI KFT. — PECS 4. OLDAL
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A varos tertleti adottsagaibél adédoé kihivasok kezelése az eszkbzparki tdmogatas-
sal:

o E-biciklizés terjesztése kézosseégi kerékparkolcsénzé rendszer telepitésével
o E-biciklik elterjedésének elésegitése
o E-bike toltdhalozat telepitésével

2.2 Tervezésicél

A fenntarthatd varosi kézlekedésfejlesztési koncepcidhoz illeszked6 feladatok kézul
kerékparforgalmi halézat fejlesztési feladatainak meghatarozasa:

e meglévd halozat allapotanak felmérése

e meglévd haldzat kiepitettségének megfeleléségi vizsgalata (kapacitas, bizton-
sag, észlelhetbség...)

e a hianyzd kapcsolatok feltarasa, megoldasi javaslatok meghatarozasa

o kerékparlétesitmények f6 halézatanak meghatarozasa

o 6 kerékparforgalmi célok kigyUijtése (hivatasforgalmi és szabadidés)

e {6 haldézathoz kapcsoldédd ,mellékhaldzat’, rahordd haldzat kialakitasa dveze-
tek, varosrészek kerékparosbaratta tétele

e oOrszagos, megyei, varoskornyéki haldzati elemek, célok elérésének kialakita-
sa, javitasa (pl. Pécs, Kaposvar, Barcs és Horvatorszag elérésének biztosita-
sa, varoson kivili célpontok)

o (Osszefliggd haldzati struktura elérése

e egyes teleplilésrészek 6sszekotése, haldzati kapcsolatok létrehozasa, biztosi-
tasa egymas kozott, illetve a telepliléskdzponttal

e az Osszefuggd haldzat esetében az értelmezhetd, logikus Utbaigazitd és tajé-
koztato rendszer kitablazasa, tajékoztaté anyagok elkészitése (kerékparos ki-
advanyok, online térképek, GPS navigacios rendszerekbe informacionyuijtas)

o kerékparforgalomhoz kapcsolhat6é szolgaltatasi rendszer kialakitasa (infé pon-
tok, szervizpontok, kerékparszallitas javitasa tomegkozlekedési eszkdzokon,
kerékparos barat vendéglaté- és szallashelyek)

e ipari/kereskedelmi Iétesitmények elérése kerékparhaldzati elemekkel

o kerékpartarolas megoldasa (fedett vagy zarhato tarolok), tamaszok elhelyezé-
se, bbvitese szukséges helyeken

LMiért is éri meg a kerékparos kbzlekedés fejlesztése a varosnak?”

A kerékpéros részére az autokénal kevesebb Utkeresztmetszet sziikséges, hisz egy
kerékparos allé helyzetben ~70 cm szélességet igényel, és a kerékparral egylttes
hossza ~180 cm. Ez egy atlagos személyauténak 40%-a, mind szélességben, mind
hosszban. Ugy is meg lehet fogalmazni, hogy a hagyomanyos
személyautéforgalomhoz képest, azonos Utteriilet és keresztmetszet mintegy 2,5-
szer tobb kerékparos szamara elegendd.

A kerékpart hasznaldé személy testmozgast végez, mely igen nagy kincs a modern
kor munkavégzését végz6 ember esetében. Hosszl tavon a rendszeres kerékparo-
zas (rendszeres testmozgas) javitja az altalanos egészségugyi allapotot, igy csok-
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kenti annak fenntartasi koltségeit. Ez 6sszességében nézve az egészségligyi kiada-
sok csbkkenését eredményezheti, mind nemzetgazdasagi, mind egyéni kasszat te-
kintve.

Lényegesen kisebb fuggésége van kézlekedési rendszerek anomalidival szemben.
Egy-egy baleset, utfelbontas okozta torlddas nem jelenti automatikusan a kézlekedé-
si idGigényenek novekedését (féleg nem egyenes aranyban). A kisebb flggéség pon-
tosabb, kiszamithatdbb, tervezhetébb menetrendet jelent a kerékparozd részére.

fa‘.&iﬁé‘ﬁ Alapvetéen kérnyezetbarat, ,biomotor”, zérd
EMBERT karosanyag kibocsatas, zajterhelés minimalis
Ao (nem kimutathatd), kevesebb kozlekedési

fellletigény mind kozlekedés, mind parkolas
(tarolas) esetén.

Egy kerékparos barat telepllés kialakitasa
alapvetben javitja a telepulés turisztikai meg-
itelését, jellemzd célcsoportok esetén ven-
dégforgalmat general, illetve a megjelend
kézénség a lehetéségek fuggvényében (inf-
rastruktara, programok) tartdozkodasi idét
hosszabbithat.

Célszerl figyelembe venni azt a trendet, mely
a vilag fejlett terliletein létezik és ,cycle chic”

20, SZAZAD: mozgalomnak nevezik, ahol a felsé k&zép-

MINEL TOBB ; . - e S s T

KOCSIT osztalybeli emberek, mint biiszke biciklistak
= ATENGEDN! =g mutatkoznak meg”.

Crasaasspie Doagn Co

A kozlekedés ujragondolasanak filo-
z6fiajat jol szemléti a mellékelt abra.

2.3 Tervezési alapelv
Ki ,a" kerékparos? Mi is a kerékparos kozlekedés?

A KRESZ szerint kerékpar egy legalabb kétkerekd(i jarmd, vagyis k6zlekedési eszkéz,
melyet emberi eré vagy maximum 300 W teljesitményd motor hajt (illetve egészit ki —
szerzd megjegyzése).

A jarmuvek az uttesten kozlekednek. Ez egyben azt is jelenti, ha a kdzlekedési ne-
mek egy felUleten, egyltt kozlekednek, azok akkor tekinthetok egymasnak megfeleld
baratsagos viselkedéslinek, ha legalabb hasonlé kézlekedési sebességgel haladnak
egyutt. Ez egyben a kerékparos barat egyltt kdzlekedés esetén azt jelenti: vagy a
kerekparosok kozlekedési sebességét igazitjuk a gépjarmiivekéhez, vagy forditva.
Mivel a biztonsag javara a kerékparos sebessége nem névelhetd, ezért a cél a gép-
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jarmulvek kozlekedési sebességtartomanyanak jobb illesztése az atlagos kerékparo-
zasi dinamikahoz.
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A biztonsag javitasa alapvetéen a kerékparozo érdeke, hisz sérlulékenysége nagy-
sagrendekkel nagyobb a gépjarmivekhez képest, és a korban fiatalabb kerékparos
mar jogszerden tud részt venni a forgalomban, mely 6nmagaban nagyobb veszélyt
jelent.

Maga a kerékpar és a kerékparos egyltt képezi a kozlekedési eszkdzt, azonban
mindkettd sertlékeny és toérékeny kézlekedd. A kerékparos amennyiben leszall a ke-
rékparrol és tolja a kerékpart, gyalogosnak szamit.

A kerékparhasznalat el6segitese érdekében minimalizalni szilkséges azon helyzete-
ket, amikor valamelyik iranyban csak a kerékparrol leszallva lehetséges tovabbha-
ladni.

A kerékparhasznalat mind nagyobb elérése érdekében sziikséges a célpontok kor-
nyezetében megfelelé szamu és mindéségl tamasz megléte.
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3 Helyzetértékelés
3.1 Foldrajzi adottsagok

A telepulés Baranya megye nyugati terliletének kézpontja. A Szigetvari Jaras koz-
pontja (névadédja). A varos, tobb szempontbdl is terlleti kozpont. Lakossaga és gaz-
dasagi szerepe miatt a térség meghatarozo teleplilése.

A varos két megyeszékhely k6zott talalhatdo 30 km-re Pécstél, 35 km-re Kaposvartol,
iletve 30 km-re Barcstdl. A terllet kézepén lévd varos kéril mas, nagyobb létszamot
jelenté teleplilés nem talalhato.

A telepiilés kiterjedése E-D-i irdanyban ~1,8 km atlagosan, K-NY-i iranyban a legszé-
lesebb részen ~4,0 km.

A varosban érdemi szintktlénbség nincsen, egyedul a var kérnyezetében [évé mé-
lyebb részek vannak az atlagos szinthez képest 5-8 m mélységben. Ez egyben azt is
jelenti, hogy az alféldi telepulésekhez hasonld kitliné adottsagokkal rendelkezik a
kerékparozashoz.

A telepules kozponti szerepét erésitdé a terlilet Uthaldézatanak szerkezet is, mivel f6-
utak csomoépontjaban helyezkedik el, és a mellékuthalézat is ehhez a fouti rendszer-
hez igazodik és a telepulésrél sugarasan indul a ,szélrézsa minden irdnyaba”.

A tertlet a Mecsektdl nyugatra, a Zselici dombsagtol északra eltertlé siksagon talal-
haté, mely lényegében a Dravaig tartd medence része. A Drava felé eltertilo
hatarolétérség az Ormansag.

A telepulés torténete régre nyulik vissza, hisz hires térténelmi vararol, Zrinyi Miklos-
rol. Fejlédésének nagy lokést adott, amikor a 67.sz. féut 1964-65-ben kiéplilt a so-
mogyi megyeszékhely felé. Hal6zati szempontbdl tényleges csomoéponttd nétte ki
magat.

A fejlédés kovetkezd lIépése az volt, amikor a korabbi ,arumegallitdshoz” kapcsolodd
szokasjog szerint az addig a telepulésen és annak kézpontjan athaladé féutak ter-
heltsége miatt az Uj elvarasok szerint elkertilé utvonalak létesuljenek. Ez a 6.sz. féut
1995-ben elkeészult deli, vasutvonal melletti telepuléskézpontot elkerilé szakaszanak
kiépitésében teljesedett ki. Azéta tovabbi fejlesztések nem torténtek.

Az uthaldzat kismérték( modositasai a betelepulé aruhdzak miatti csomopontépité-
sek, korszerUsitések jelentették.

A varoskdzpont tehermentesitése a Zrinyi tér atépitésével és a fétérrdl tértéend kiza-
rasaval érte el végsé allapotat a 2012. év soran.

A telepuleés szerkezetének két meghatarozé eleme a 6.sz. féut, illetve a vasatvonal,
mint két kozlekedési infrastruktura elem, valamint a Var és a Varpark. Ezen szerke-
zeti elemek mellé az E-D-i iranyban haladd Almas-patak természetes okoldgiai és
fizikai hatarolé vonala jelenti a meghatarozo vonalakat.
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A kozigazgatasi kdzpontként Szigetvari jaras kozépén helyezkedik el. A varosnak két
6nallé telepllésrésze van: Zsibét és Becefa, melyek a 6.sz. fout északi, illetve
a67.sz. fout keleti oldalan helyezkedik el.

e 2y

e Csertd

o Botykapeterd
e Dencshaza

e Szentegat

e Hobol

e Molvany

e Patapoklosi

e Somogyapati
e Basal

A varos teriilete 35,91 km?, mellyel a varosok rangsorat tekintve az orszagban 241.
helyezést jelenti, a megyei varosok kozott pedig a megyeszékhely nélkdl 5. legna-
gyobb a 13 megyei varos kozott.

3.2 Uthaldzati adottsagok

Pecs, a megyeszékhely a 6.sz. féuton keresztul érhet6 el. A vasuti févonal elkerdli,
Szentlérincrél mellékvonal érkezik a varosba, majd halad tovabb Barcsig.

A somogyi megyeszékhelyre a 67.sz. fout vezet, mely Szigetvarrol indul és egész a
Balatonig halad. A telepulésrél bekétéut vezet Dencshdza-Szentegat iranyaba, me-
lyek 6,6 és 9,2 km-re talalhaték. Déli irAnyban az Ormansag feltaré 6sszekétd Utja
halad a nyugati varosrészbdl (Hobol felé), mig a 6.sz. féuton Barcs felé az elsé tele-
pulési bekotéuton Molvany érhet6 el.

A somogyi terlletek felé északnyugati irdnyba kdzel Szigetvarhoz talalhaté harom
tovabbi telepulés (Patapoklosi, Basal, illetve Somogyapati), ezek nagyjabol egyenlé
tavolsagra ~4 km tavolsagra talalhatok.

Uthalozati elemek dsszehasonlitasa Kerékparhalozati elemek 6sszehasonlitasa
Hid 0% 9 2688 .
-7
3240 A6
= a0
L, E e B0
Y m Siklos o :E’
3,685 ® Szigetvar 2500 :»_’,
Burbolatianut 8 1356 ® Szentidrine 0 Al k)
LIRS mKozarmisleny Kozarmi [ S
3 Szentlér J 000 =
Burbolt L] 3 ] ERE=IITITNTESTS 74798 Szigetvar ZOO
. I Siklos Kerchpar ut

herchparsav

hyeldiesch
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A varos uthalézatanak mennyisége dsszesen 75,8 km, melybdl burkoit ut 73,9 km.
Amennyiben az aranyokat tekintjuk, jelentdés lemaradasban van az uthalézat aranya-
hoz viszonyitott kerékparos létesitményekben (Sikléshoz viszonyitva negyedannyi),
de az 6sszes hosszat tekintve a szilard burkolatd utak hosszahoz viszonyitva még
rosszabb a helyzet.

Kerékparos létestmények arénya az uthalozat méretéhez viszonyitva

F 12,02%
0SSZKPIOSSZUT 304%

22,74% m Siklos

B 1.75%
u Szigetvar
a— 13,28% m Szenlléninc
(KPUT+KPSAVYBURKUT : 9,11% m Kozarmisleny
N 135%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

A kerékparos infrastruktira mennyisége a teleplilési Gthal6zat aranyaban tekintve
jelentés a lemaradasban van, és a meglévé kerékparos létesitmények sem allnak
Ossze rendszerré.

A lemaradast arnyalja, hogy a vizsgalt telepllésekhez képest a legnagyobb (kbzel
kétszer akkora) uthalozattal rendelkez6 varos.

3.3 Lakossagi adatok

Szigetvar varos hivatalos lakosszama a legutols6 adatok szerint 10 656 f6 2015. év-
ben. Az idésoros megjelenést tekintve az orszagos tendencidaknak megfeleléen
csOkken.

A lakossagszamaval jelenleg orszagos viszonylatban 133. méret(i varos az orszag-
ban, a megyében a megyeszékhely utan a 3. legnagyobb varos.

A tendenciakat vizsgalva 2001., 2010., és 2015. évekre az orszagos népességvalto-
zasa 1,82% és 1,58%, a megye 2010. évre még 1,89% ndvekedést tudott felmutatni,
majd kézel négyszeres csékkenést mutatott, a jaras népessége jelentésen csokkent
7,43%, majd 5,43%-ot. Ebbdl a varos 4,89% és 2,33%-ot tett ki. Vagyis a jaras er6-
sen leszakadd nepességl, melyet a kézigazgatasi szerep és a kérnyékbeli egyetlen
nagy varosként sem tudott jobban egyenstlyozni.
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Orszagos és megyei tendencia Megyei és Szigetvari jaras
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35000 14000
30000 ey 12000
25000 10000
20000 8000
15000 6000
10000 4000

5000 2000

0 0
1970 1980 1990 2001 2010 2015
e Szigetvari jaras Szigetvar

Erdemes az dsszefliggéseket részletesebben vizsgalni a kistérség/jaras lakossagi
valtozasait?.

Mig a jaras tudott némi ndvekedést felmutatni az ezredforduldn, a varos népesség-
csokkenése folyamatos, bar a periférian lévo jaras lakossagcstkkenése erbteljesebb,
mely megmutatkozik a markansabban csékkend jarasi népességgel. A hatranyos
helyzetéb6l adédd elvandorlas nem a jaraskézpont felé iranyul, hanem a megyén
kival, sét megallapithatd, hogy az orszaghataron kivilre iranyul.

A jarasi kdzpont statusza csak a gorbe meredekségét csillapitja, a régié gazdasagi
megtarté ereje csekély, igy a meredekség az orszagos index 3-4-szerese, a varosé
2-3-szorosa.

A lakossag Osszetétele Baranya megyében 10 év
alatt a 6.4bra szerint valtozott®, f—— - — )

A korfa mindkét nem esetében felfelé tolodik. A fuh J) ¢
Ratkd korszak népességi tébblete az elkévetkez6 :
években éri el a nyugdijkorhatart, mely nem el-
hanyagolhat6 terhet fog réni a nyugdijrendszerre.
Cél lehet majd ezen réteg kerékparozasi hajla-
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manak novelése.

A legfiatalabb korosztaly megyei szinten a stagnalas, illetve a kismértékl cs6kkenés
iranyaba mutat, mely megfelel az orszagos tendenciaknak.

A harom kicslicsosodé korosztaly, ami gyakorlatilag a nemzedékeket mutatja csdk-
kend tendenciat mutat. A gyerekvallalasi hajlam cs6kkenése, annak az idészaknak
egyre késbbbre tolédasa mind-mind negativ eredményt hoz népesedésiinkben.

A szigetvari térség/jaras kozigazga-
tasi és kozlekedési rendszer nem Szigetvar lakossaganak korfaja
énmagaban mulkoédé hermetikusan | 85X eves ™ mFerfi N6
lezért halozat, igy a varosbol kite- |2 %% =
kintve az agglomeracio 1akossagi |, 7. s
adottsagat is megvizsgaltuk. 65-69 eves B
60 - 64 eves
Egyik fontos szempont, hogy hogy | s 50eve
Szigetvartél milyen tavolsagra he- |50-54eves
lyezkedik el. Ennek sulya nemcsak a | 45- 49 eves
tavolsagtol fugg, hanem a kozleke- | 40 #4éves ==
dési Utkapcsolattol is (fE/mellekit, | o
kertldatvonal). A kozlekedési kap- | 2599 aves
csolatok alapjan elényds és kevésbé | 20-24¢ves
elényds telepulések egyarant elbfor- | 15-19¢ves Fmmmmm—"
dulnak (PI. Dencshaza és Szentegat 105' 194 e
tavolsaga nagyobb, de oda kisfor- | 4:: =
galmu (es sik) bekétéut vezet, mig 0 50 1000 1500 2000 2500

Botykapeterd csak a 6.sz. féuton

4. &bra: Szigetvar lakosséagi korfdja (KSH - 2015)

érhet6 el).
Csert6 szintén csak féuton keresztul érhett el, de ott még bekétéd Uton is kell haladni.

A varostdl északra 1évé tébbi agglomeréacids telepulés (Basal, Somogyapati, Pata-
poklosi) nagyforgalmu 6sszekétdé uton keresztul kozelitheté meg. Basal és
Patapokosi, k6z6s csomépontbdl de két iranyban bekétéut mellett fekszik, mig So-
mogyapati az 6sszekoétd uton tovabb haladva kézvetlentil elérhetd.

A nyugatra fekvé Molvany szintén foutrdl nyild bekété uton keresztul kézelithetd
meg, mig a ,legjobb” adottsagu telepilések délen helyezkednek el. Hobol kbzvetlen
az 5808.sz. 0k. mentén fekszik, melynek forgalma kisebb. Dencshaza és Szentegat
pedig a varosbdl kiindulva bekétéuton érheté el, mar a varostdl legtavolabbra talalha-
tok.
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Kerékparos szempontbdl fontos a tavol-
saga Szigetvartdl. A varos korll szerve-
z6dd agglomeracié telepulései kéré vont
5 es 10 km gydruk jel6lik az elérhetéségi
mezoket. Az elsd gylri alkalmas j6 ke-
rékparos kapcsolat esetén a rendszeres
kdzlekedési eszkdzként valé hasznalha-
tésagra, a masodik gylri megmutatja a
kombinalt kbzlekedés esetén a kedvezd
€s gyors elérést.

Amennyiben a nagy forgalmu féutak mel-
lett biztonsagos
kerékparoslétesitmények léteslilnének,
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biztonsagosan elérhetbévé tenné, mely
novelné a kerékparhasznalati szokaso-
kat.
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dik lakéja Szigetvar kdzvetlen kdrnyezetében él).

A foglalkoztatottak legnagyobb szama Pécsre jar dolgozni, majd ehhez képest jelent-
kezik Szigetvar, mint f6 munkaadod a jarasban.

3.4 Eghajlati és id6jarasi adottsagok

Szigetvar éghajlatara vonatkoz6 részletes adatok nem allnak rendelkezésre, igy a
kozelsége miatt a megyeszékhely adatait elfogadtuk.

Pécs és Szigetvar éghajlati adottsadga annyiban hasonlithaté egymashoz, hogy alap-
vetéen mindegyik telepulés nyitott a Drava siksaga felé. A varostol északra jelentés
hegy Pécs esetében a Mecsek, mely természetes akadalyt jelent az északrél érkezé
légaramlatoknak, mig ez az akadalyozo tényezé elenyészd Zselici dombsag reszérdl.
A délies tajolas, valamint az orszag déli savjaban val6 elhelyezkedés azonos, ezért
alapvetéen mediterran jellegl belitése van az idéjarasnak.

Az adatokat hossz( tavon vizsgalva az évi atlagos kézéphémérseklet 1985-2015 ko-
z6tti 30 év alatt kdzel 2 °C emelkedést mutat.

Evi k6zéphSmérséklet - Pécs [°C]
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7. abra; Evi hozéphomeérseklet valtozasa Pécsen — Fonras: hitp./fwww.ksh.hw/docs/hun/xstadal/xstadal_eves/i_mel002¢.himi

A kerékparozasra jelentés hatassal biré adat az év folyaman hullott atlagos csapa-
dékmennyiség, illetve a csapadékos napok szamanak alakulasa, valtozasa. Ertelem-
szerlen minél tébb csapadék hullik, és minel tébb a csapadékos napok szama, ugy
cstkken a kerekparozasra alkalmas idészak hossza.

A véltozo6 éghajlati adatok azt mutatjak, hogy emelkedik a lehullott csapadék mennyi-
sége, viszont ezzel egyutt nem né a csapadékos napok szama.

Az adatok alapjan a telepllés j6 adottsagokkal rendelkezik.
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Eves csapadékadatok és csapadékos napok szama - Pécs
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8. abra Eves csapadékadalok és csapadékos hapok szama Pécsie vonatkozoan
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Az egész évi atlagos adatok attekintése utan az el6z6 év adataibél megvizsgaltuk,
hogy az éven bellli eloszlasa milyen az egyes jellemzd idéjarasi paramétereknek.

] ‘Hénap | gan Feb Mar Apr Maj Jun Jal Aug Szept Okt Nov Dec

Atlagos max. homerseklet("C)l 27] 55 | 109 16 (213 218 158 83 | 39 |
'_Atlagh6merseklet(°C) -03] 17 [ 6,1 1107 | 158 .'1_,a.»-.zoa 207" 165 111| 48 [ 1.1]
Atlagos min. homerseklet(°C) 29 A5 | 19 6 17 [ 69 | 19 | 13
Aul. csapadékmennyiség (mm) | | : 2 : 32 r' 51 62 35 ;9_ ,_.5?;.. a1 i

4 Forras: http /iwww.ksh.hw/docs/hurnvxstadat/xstadat_eves/i_ met002¢ htm
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Havi hGmérsékleti adatok - Pécs
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9. abra: Havi homérsékleti adatok Pécs (2015)
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10. abra: Atlagos csapadékmennyiség alakulasa Pécs 2015. évben

3.5 Korabbifejlesztési elképzelések ismertetése

Az orszagos terlletrendezési tervben szerepld orszagos kerékparut térzshaldzat
Szigetvar terségeét elkerdli, csakugy, mint a mar létesult Os-Drava és Harom Folyd
Tarautvonal.

A telepiilésre vonatkozo kézlekedésfejlesztési elképzelések régdéta megvannak mar,
de annak egy része mar nem aktualis abban a formaban. A 6 térzsuthalézat nyom-
vonalaban az Almas-patak menten véget ért elkertlé nyomvonal folytatasara csak a
varos legnagyobb foglalkoztatéjanak (Konzervgyar) teriletének terhére volna lehet-
séges a nyomvonal meghosszabbitasa, mert a vasttvonal miatt az a déli iranyu ter-
jeszkedésnek komoly akadalyt képez.

A nyomvonal tovabbi megtartdsa ezért a varos rendezési tervének moédositasakor
kivezetésre kertil. Helyette az OTRT-ben mar szerepld eszaki elkertlé szakasz sze-
repel, mely egyben mentesiti a teleplilést a Balaton felé iranyuldé sarokforgalomtol,
masreszt ésszekéti az 6sszekétd, valamint féutat a varoson kivil, mely igy a teljes
belterlleti szakasz tehermentesitését meg tudja oldani a régi féut nyomvonalan.

Az elképzelésekben szerepel az M60 autdpalya Barcsig (Horvatorszagig) tértend
meghosszabbitasa, illetve a 67.sz. féut Ormansag felé térténd tovabbvitele, esetle-
ges Dravan keresztlld Uj kapcsolat létesitésével a horvatok felé.
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Ezen projektelemek mindegyike indokolja és lehetévé teheti a letesitmenyekkel par-
huzamosan Uj kerékparos Gtvonalakat is kialakitani. Ezzel biztositott lehetne a hiany-
z06 kerékparos kapcsolatok kialakitasa is a f& iranyokban.

A kistérség kerékparos fejlesztésében mar a megyei elképzelések megjelennek.

A legnagyobb projekt, mely a varost is érinti a turisztikai céld kerékparozas tamoga-
tasara, jellemzden felhagyott vasutvonalak mentén létestlé kerekparutak létrehoza-
sat célzé kormanyprogram. Ennek keretében a részben elékészitett (tanuimany terv
van) nyomvonal mentén az 1976-ban megsziintetett Kaposvar-Szigetvar vasutvonal
helyén késziilne (j kerékparut.

Erre vonatkozo tervezés zajlott a Szigetvar-Szentlaszlo kozotti szakaszra (~11 km),
melynek engedélyes terveit ~80% készliltségig készitették el 2012-ben.

A kormanyhatarozatban elfogadott turisztikai céli kerékparos Utvonal telepilésrol
kivezetd kapcsolata az Alapi Gaspar utcan keresztll a Varig kijeléléssel tortenik,
majd a 67.sz. féut mellett éri el a régi vasutvonal nyomvonalat. A Térok-Magyar Ba-
ratsagpark mégétt elhaladva (Uj pihendhely elhelyezése) éri el a Csertbi bekétoutat,
maijd a t6 mellett haladva kézeliti meg ismét a féutvonalat a régi Mozsgéi vasutallo-
mas kérnyezetében. Az allomas utdn a régi vasuti atjard helyén keresztezi a foutat,
majd a féut nyomvonaléhoz igazodva (Szuliman megalléhely mellett elhaladva) ér ki
az Almas-patak vélgyébe, Szentlaszlo-Zocsketelepnél keresztezi a vizfolyast. Innen-
t61 a nyomvonal letér a féutvonalrdl, és az Almamellék fele halad.

A régi vasuti nyomvonal a halas tavak mentén kanyarogva jut fel Antallszallasnal a
dombtetére. Itt egy alagut vezet at a féut alatt, ami jelenleg ki van tdmedekelve.

A Bo6szénfai hegytetdt nyugati iranybol kertli meg, majd Bészénfa déli hataran ke-
resztezi a féutat és indul el a Galosfa-szentbalazsi volgy iranyaba. A nyomvonalat itt
célszer(i Bészénfa belterlletére bevezetni, majd az orszagos kozuton kijelélessel
biztosithatd a kerékparosok kdzlekedése.

A vélgy végében a Szentbalazs el6tt ismét a régi vasutvonalra kerll felvezetesre a
nyomvonal, mely a 66.sz. féut keresztezi a régi vasuti atjaré nyomvonalan. A régi
vasut Santos északi végéig a volgy keleti oldalaban haladt Kaposvar felé, egészen a
dombévari vasuti févonalig. A kerékparos nyomvonal kifut a régi vasutvonalon az uj
féut nyomvonalaig, majd azzal parhuzamosan halad (k6zben keresztezni kell a Ka-
pos-foly6t és a vasuti févonalat is), majd a féut vagy vasut mellett haladva a kapos-
vari keleti ipari park érintésével kéthetd be a megyeszékhely kerékparos haldzataba.
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A varos szerkezeti terve 2009. évi
elképzeléseknek felel meg, melynek
mddositasa folyamatban van.

A jelenlegi szabalyozas mas iranyo-
kat jelél meg kerékparos kapcsola-
tok létesitésére.

Az Almas-patak keleti oldalan vezeti
végig a centrum nyugati oldali E-D-i
tengelyét, amelyre helyenként nem
all rendelkezésre a szlikséges hely.

A var koérnyezetének fejlesztései
soran a meglévd sétanyok kiépité-
se, felujitasa is napirenden van, igy
azok esetében a kerékparosok koz-
lekedéséhez sziikséges szélessé-
gek alkalmazasa esetén a park ké-
pes atvezetni a kerékparos forgal-
mat. A var nyugati oldalan ezzel egyltt célszerl ésszehangolni és egy nyomvonalon
vezetni a 6.sz. féut feldl és a centrum felél érkezd iranyokat.
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3.6 Kapcsolat meglévé fejlesztési elképzelésekkel

Nemzeti fejlesztési Koncepcié 2014-2020 (Kerékparos Kerekasztal [KEKE]):

A koncepciéban meghatarozott célkitlizés legfon- Nemzeti Kerékparos Koncepcié
tosabb eleme, hogy a kerékparozas legyen az 2014-2020

egyik legkedveltebb kozlekedési-, turisztikai, re-
kreaciés és sporteszk6z, a kerékparozashoz ezl
kapcsolddo tevékenységek pedig a fenntarthato Koncepeid
gazdasagfejlesztés egyik kiemelt pillérjévé valja-
nak.

A kerékparozas tamogatasara ebben az idészak-
ban a hattérszamitasok szerint nagyjabdl 120

mrd Ft forras szikséges, és az varhatéan 6ssze- 12 ana: Fonas: hitp:kerekparosklub. hu/elkeszult-a-
sen 150 mrd Ft megtakaritast és gazdasagi "emzelrheichparos-koncepcio
hasznot general majd Magyarorszag szamara.

Ezen cél es pénzugyi értekek jelentds sulyt adnak mindannyiunk szamara, hogy
minden teleplilés a maga maédjan a lehet6 legtébbet tegye és tudja megtenni a kéz6s
cél elérése érdekében.

A koncepcidban megfogalmazott elérheté célok és hatasok — Szigetvarra vo-
natkozo javaslatok kiegészitésével:

e

Magyarorszagon, jelenleg elsésorban az alféldi teleplléseknek készénhetben, mar
ma is kiemelkedd (Daniaval kézel azonos szintll) a kerékparos kézlekedés aranya.
2010-ben az utazasok 19%-a esetében a kerékpar volt a 6 kézlekedési eszkdz és ez
2020-ra tovabb névelhetd 22-25%-ra. A ndvekedés jellemzéen a hegy-dombvidéki
terségeken és a varosokban térténhet, az alfoldi, vidéki térségekben jellemzden a
jelenlegi magas szint megérzése a cél. Amennyiben ez megvalosul akkor:

e a foglalkoztatott népesség egészségligyi allapotanak javulasabdl eredd, ki
nem es® munka évi 3,5-4 Mrd Ft megtakaritast jelent, illetve a WHO szamita-
sa alapjan, a fizikai aktivitas réven évente 600-zal kevesebben halnanak meg,
amelybdl évi 1 Mrd Ft megtakaritas 2 érheté el.

e 200 millié6 tonna / év CO2 kibocsatas mérseklése, 70 millié tonna fosszilis
Uzemanyag felhasznalas megtakaritasa és ezzel 3,5 Mrd Ft érték( import
(alapanyag) kivaltasa 3 érheto el.

Szigetvar észrevételfjavaslat: T

A teleplilés kerékparos kdzlekedési aranyat az ~3%-rél — a tervezett fejlesztéseken
keresztiil az 5-6% koérnyeki ertékre névekedhetnek. Jelentésebb ndvekedest az dssze-
fuggd haldzat kialakulasa, valamint az agglomeracié teleplléseinek elérését biztositd
kerékparos kapcsolatok kialakitasaval lehet csak elérni. Ez és a telepulésen bellli cél-
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pontok és lakéteriiletek kozotti kapcsolatok kialakitasaval akar 10%-os kerékparos
kdzlekedési arany is elérhetd, ami tovabbra is jelentésen elmarad az orszagos atlagtol.

2.

Magyarorszagon a vendégkoltéssel jaré (1 napos) kerékparos kirandulasok szama-
nak 98 millid kirandulas/év és a kerékparos nyaralasok (> 1nap jellemzden kerékpa-
ron) szamanak 1 millié nyaralas /év szintre névelése realisan elérhetd cél 2020-ra.
Amennyiben ez megvalésul:

¢ 1000 munkahely megdrzése és tovabbi 3000 uj kézvetlen munkahely johet 1ét-
re

e a kerékparozasban érintett turisztikai szolgaltatok 10 milliard Ft /év arbevételt,
a koltségvetés 3 — 5 milliard Ft/év addbevételt érhet el.

Szigetvari észrevételfjavaslat:

A varos turisztikai szempontbél j6 adottsagu, hiszen hires térténelmi var autentikus emlékhe-
lyet jelent, melyet kiegészit a torok-magyar baratsag nemzetkozi kapcsolata. Ugyan Pécs
kulturélis és turisztikai vonzerdjéhez képest kicsi a forgalomvonzo hatasa, de a var kdmyeze-
tének jelentds fejlesztésével vonzerejét novelni képes. Amennyiben a megyei
kerékparoshalézatok az orszagos és EuroVelo Utvonalakkal 6sszekapcsoljak, az idegenfor-
galmi potencidlja meg tud ndvekedni a Baranya-Somogy-Horvatorszag haromszdgben. Az
elékészuletben I1évé fejlesztések (67 .féut meghosszabbitasa, Szigetvar-Kaposvar kpat (majd
a balatoni kapcsolat), illetve az Os-Drava program, kerékparosttvonal relativ kdzelsége,
domborzatilag akadalyozo tényez6é nincs) turisztikai vonzerejét ndveli a varosnak.

3:

Magyarorszagon 2020-ig a szabadidds — rekreacids kerékparosok szamanak 50 000-
rél, 100 000-re térténd, azaz 100 %-os novelése a realisan kitlzheto cél.

Szigetvari észrevétel/javaslat:

A varos kerékparos forgalma abban az esetben jelentésen névelhet6, ha a megye tovabbi
jelentds ceélpontjai 6sszekdtésre kertinek megfeleld infrastrukiura elemekkel — Pécs-
Szigetvar-Barcs, Szigetvar-Kaposvar-Balaton kerékparos turisztikai Utvonalak eloszté csomo-
pontja lehet a varos.

4.

A kozlekedés (vélt és valds) biztonsaga befolyasolja a kerékparozas elterjedéseét,
ezért a kerekparos részvételével tortént balesetek abszolut szamanak csdkkentése
(2013-hoz képest, a kerékparos forgalom névekedése mellett) - a haldlos balesetek
esetében az 50%-al, a sulyos és kénnyl személyi sértléssel jaré balesetek 5-15%-
kal - szUkséges es lehetséges. Ezzel egyidejlleg cél a kerékparlopasok szamanak
visszaszoritasa is.
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Szigetvar észrevétel/javasiat:

Baleseti adatok alapjan jellemzéen megjelend baleseti gochely nincsen. A régi fouti tengely
mentén felftizhetd balesetek sora visszautal a kerékparos |étesitmenyek hianyara, szabalyo-
z4si hianyossagokra.

Kimutathaté Osszefliiggés a kapott adatszolgaltatas alapjan nem allapithatd meg. A jovére
vonatkozéan mindenképpen célszerl a kézutkezelékkel &s a rendbrséggel kozosen meg-

vizsgdlni az adatokat, az esetleges balesetstirisédési helyeket, gocpontokat helyszinenkent
kivizsgalni és javaslatot tenni azok atalakitasara a balesetek megsziintetése érdekeben.

A kerékparos lopasok elkeriilése/csokkenése érdekében a B+R tarolok esetében kulén fi-
gyelmet kell forditani. A kihelyezést kovetoen a népszertisités érdekeében jarérézés soran
kiemelt figyelmet kell adni (rendérség es/vagy polgarérseg bevonasaval), illetve hosszabb
tavon célszer térfigyeld kameraval ellatni. Ez Utbbi a hasznalok szempontjabol jelent kiemelt
elényt, ami igy biztonsagot jelent az otthagyott kerékparokra.

Elvégzend6, tamogatando tevékenységek 2014-2020 kozott:
1. Infrastrukturafejlesztés:

Kerékparosbarat telepllések létrejottének eldsegitése 50 nagyobb telepulés vagy
telepulésrész uthalézatanak stalakitasaval. Térségi léptéki kerékparforgalmi hal6za-
tok létrehozasa, valamint europai €s orszagos kerékparforgalmi halozatok fejlesztése
(2000 km Uj létesitmeny megépitésével), tovabba annak biztositasa, hogy minden
relevans fejlesztés segiti, de legalabbis nem rontja a kerékparozas infrastrukturalis
lehetbségeit (azaz a kerékparozas szempontjai kételezéen integralasra kerainek).

Szigetvar észrevételjavaslat:

A varos a torzshalozat kiépitésével az orszagos trzshalozat Pécs-Barcs iranyanak eleme tud
lenni.

Halozati hosszAakosséagszam alapjan nem érhet el kiemelt statuszt, viszont a kerékparhasz-

nalat aranyaval bekizdheti magat a telepllés az élmezOny kozelébe. o

2. Oktatas, szemléletformalas:

Kerékparos kbzlekedésbiztonsagi oktatas biztositasa 100 000 gyermek részere.
Minden gépjarmivezeto a képzése soran tanulja meg a kerékparral kozlekedokkel
valo egyuttmikodést. A biztonsagos egyutt kozlekedést és a kerékparozast nepsze-
r(isité kampanyok megvaldsitasa, melyek minden allampolgart elérnek es motival-
nak. A minéségi kerékparhasznalatot és a kerékparok regisztraciojat célzd progra-
mok megvaldsitasa.
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Szigetvari észrevétel/javaslat:

Els6 nagy lépés a véaros részérdl megtortént, cél: kerékparos barat varossa valni. Ehhez
azonban nem elegendd hardveresen épitkezni, szoftveresen is szikséges formalni a feje-
ket’, melyhez a kommunikaciét egységesiteni kell.

A kdzos hozzadllast ugy is meg lehet fogalmazni: , Amit akarunk, azt egytitt akarjuk!”

Ennek része az is, hogy a konfliktusokra elére fel kell készuini, példaul azzal, hogy a megva-
I6sitashoz szikséges dontéseket egyiitt, dsszhangban hozzuk meg, mely egyenes utat jeldl
ki a gondolatoktdl, tervezés, a forrasmegteremtés és végrehaijtasig, majd végul az lizemelte-
tésre.

Az oktatas és szemléletformalas kialakitasara programokat kell kidolgozni, lebonyolitani, majd
monitorozni eredményességét. Nem hatrany, hanem elény az alapoktdl — pl. kisiskolakbol,
munkahelyektdl indulni.

3. Turizmus, rekreacio:

Orszagos, regionalis, megyei és helyi turisztikai Gtvonalhalézatok jonnek létre 20 000
km hosszusagban komplex kerékparos turisztikai projektek részeként: az orszagos
rendszerbe illeszkedd kitablazassal, kerékparosbarat szolgaltatdi haldzattal, informa-
cioval, promocidval és eladhato turisztikai termékekkel.

Orszagszerte 70 Bringa Park kertl kialakitasra a szabadidds, rekreacios kerékparo-
zas réven a mindennapi mozgas helyszinének biztositasara. A rekreaciét népszerd-
sit6 esemeények 100 000 felnbttet és 40 000 gyermeket érnek el.

Szigetvari észrevétel/javaslat:

A programbd! nehezen képzelhet6 el megvaldsitas egy kisvarosban. Egyszeribb kerékparos
létesitmények kodzétt vizsgalandd egy jol kiépitett modem KRESZ park |étesitése az iskolai
tanitas kiegészitéseként.

4. Kerékparipar és kereskedelem:

Klaszter szinten szervezett kapacitdsbdvités, innovativ termékfejlesztés, piacra
jutas tdmogatasa, piacfejlesztés, az indulé vallalkozasok inkubacidja.

Szigetvari észrevétel/javaslat:

A telepulés méretebdl iparabdl és kereskedelmébdl kiindulva kézvetlen kerékparipari tevé-
kenység nem varhatd a kézeljovoben.

5. Szervezeti rendszer:

A kerékparozas minden teruletéhez kapcsolodé feladatok elvégzésére, a programok
dsszehangolasara a felelds civil és kormanyzati szervezetek koordinaciés szerveze-
tet hoznak létre.
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Szigetvari észrevétel/javasiat:

Helyi kerékparos szervezet formalddoban, névekvében van. A népszersitésik, névekedé-
stk érdekében mind anyagi, mind eszkdz és ,alkalom” teremtés terén gyorsan eredményes
egyuttmiikédes alakulhat ki a fejlesztés, Uizemeltetés és felhasznalok kézott. Kézremikddésre
mindenképpen felkérhetdk a jovo projektiei esetében.

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-Fejlesztési Stratégia

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont
vezetésével széles korl szakértéi megalapozé munka és tarsadalmi egyeztetés
eredményeként készilt el a Nemzeti Kbzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia
(Stratégia). Az Stratégia célrendszere az alabbiak szerint azonositja azokat a tarsa-
dalmi célokat, amelyek eléréséhez hozzajarul:

o Kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasok csékkenése, klimavédelmi szempontok
érvényesulése.

o A gazdasag hatékonysaganak, névekedésének eldsegitése.

o [Egészség- és vagyonbiztonsadg javuldasa (balesetek aldozatainak jelentds
csokkentése).

o |Lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javulasa.

o Teruleti egyenlétlenségek mérséklése.

A tarsadalmi célok elérése érdekében a f6 k6zlekedési célkitlizések k6zeé tartozik:

o A tarsadalmi szinten hasznosabb kdzlekedési szerkezet kialakitasa. Ami azt
jelenti, hogy a személy- és aruszallitason bellil azokat a szegmenseket és
modokat kell erésiteni, amelyek tarsadalmilag hasznosabbak.

e Tarsadalmi szinten elényésebb személy- és aruszallitasi szerkezet erésitése.

o Kozlekedés fizikai rendszerelemeinek javitasa.

A Stratégia szerint az aktiv médok — a gyaloglas és a kerékparozas — propagalasa
lévén jelentkezd egészségligyi és kdrnyezeti hasznok nagyban hozzajarulhatnak a
kornyezetre gyakorolt hatasok javulasahoz. A kerékparos és gyalogos kozlekedés
feltételeinek fejlesztése, Osszevetve a személygépjarmi — vagy akar a kozosségi
kdzlekedés — koltségszintjével, joval kedvezdbb értéke révén a tarsadalmi igazsa-
gossag és méltanyossag tertletén is igen kedvezd hatasu.
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|6zati Terv

Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) Orszagos Kerékparos Koncepcié és Ha-

A Stratégia foébb célkitlizései:

o kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a kozlekedési munkameg-
osztasban

o kerékparos turisztika fejlesztése, kerékparos turistak szamanak novelése

e biztonsagos kerékparozas feltételeinek biztositdsa, kerékparos balesetek
csOkkentése

o rekreacids kerékparozas és kerékparsport fejlesztése

Célok megvaldsitasanak eszkozei:

e kerékparozas népszerusitése

o kozlekedésben részvevék ismereteinek bovitése
o kornyezettudatos kozlekedés elterjesztése;

e szakmai kézvélemény formalasa.

Ezen célok és eszkdzdk nem kiilonbdznek a varos altal megfogalmazottaktél, orsza-
gos szinten igazodik a nagyobb és hosszutava elképzelésekhez.

3.7 Vizsgalt teriilet bemutatasa

A jelenlegi projekt keretében a délnyugati varosrész kerékparos barat fejlesztése tor-
ténik. A palyazati feltételrendszer alapjan a kerékparforgalmi hal6zati tervet a leg-
alabb a telepulésrész 1 km sugaru kornyezetére kell elkésziteni. Mivel jelen projekt
nem foglalkozik a belvaros kozlekedési kérdésével, ezért a terlleti vizsgalatot a
szerkezetileg is elkilénuldé varoskdzponttdl és a vartdl nyugatra 1évé teljes telepulés-
részre készitettik el.
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13. abra: Terliletlehatarolas

A var kérnyezetében jelentés fejlesztéseket hajtanak végre, mely tartalmazni fog ke-
rékparos létesitményeket. Jelen munka soran arra vonatkozd javaslatokat is megfo-
galmazunk, de alapvetéen az Almas-pataktdl nyugatra 1évd varosrész kerékparos
halézatara fokuszaltunk. Ezzel egyiitt természetesen figyelembe vettiik a varosrész
és a varoskézpont kdzotti kapcsolddasi pontokat.

A terllet egységesen kerllt vizsgalat ala, mely kiterjed a var nyugati felén 1évo park,
a korhaz és lakdtelep kérnyezetére, annak nyugati oldalan 1évé csaladihazas 6vezet-
re. Ehhez kapcsolédik a vasut és a 6.sz. fout altal kdzrefogott teljes telepulésrész,
melyhez hozzakapcsoltuk a délnyugati ipari zénat a vasut déli oldalan, mint munka-
adaéi teriletet.

A 6.sz. féut régi nyomvonala keresztulhaladt a belvaroson. A fejlesztések soran az
Almas-patakig megoldodott a belvaros tehermentesitése, és a fétér kérnyezete gya-
logos- és kerékparos zéna lett.

A tervezési terlletiinkon azonban elmaradtak a hal6zatfejlesztések, melyek a ndvek-
v6 forgalommal egyre nagyobb terhet r6 az itt lakdkra.

A féut atlagos forgalma az elmult évek soran novekedett, melynek legkritikusabb
szakasza a Széchenyi utcai szakasz. Egyrészt a legszikebb keresztmetszetd, a leg-
nagyobb forgalmu, (12,4% nehézmotoros forgalom aranya).
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Az orszagos kozuti forgalom-
szamlalas meréhelye a 230+700
kmsz-ben taldlhaté, ami a telies 1o e
elkertlé szakasz forgalmi adata-

ra vonatkozik. A Zrinyi tér lezara- 0%
sa miatt megndvekedett forgal-
mat viszont figyelmen kivil hagy-
ja. A Penny Market és a SPAR 50w
jelzé6lampas csomoépont koézott
megjelené tébbletforgalom nem
kimutathatoé igy, viszont a hely-
szini tapasztalatok jelentds torlo-
dasokat mutatnak a két jelzélam- 0

Uthalozat forgalmi adatai
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14, abra: Uthalozat forgalmi adatai (Forrés: Magyar Kozut NpZrt )
pas csomoépont kdrnyezetében.

A reggeli idészakban jelentkezik nagyobb torlddas a varoskézpont felé haladd forga-
lomban, akik a Szt. Istvan lakételep és kérnyezetébdl érkeznek (egyutt az északi,
nyugati agglomeraciobdl érkezdkkel) és a Bajcsy u. torkolataban nehezen tudnak
balra kifordulni.

A teleplilés mérete alapjan nagyjabdl a teljes teleplilés belefér az 1 km sugaru tele-
pllésrész feltételbe a KHT készitési feltételei szerint.

A lehatarolt terlilet a 6.sz. féut-Almas-patak mentén a Var bejarataig tart, majd a
Kérhaz terliletével (a var parkjan keresztil). A hatarvonaltol keletre a varosmag talal-
hatd, a belvaros és a keleti varosrész kerékparos rendszerének fejlesztésével jelen-
leg nem foglalkozunk, az igy levalasztott teriilet a kapcsolédasi pontokkal egyiitt jol
elkulonuld szerkezetl telepilésrészt foglal magaba. A terllet kiteriedése 2000 m K-
Ny iranyban, és 1900 méter E-D iranyban.

A telepulést délrél hatarolé vasutvonalon tul nincs lakétertlet, az 5808.sz. 6k. ut
mentén ipari terulet talalhaté csak, mely mikédo vallalkozasoknak ad otthont.

A vizsgalatba vont terllethez kézvetlen tudnak kapcsolddni az agglomeracidban lévo
teleplilések.
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3.8 Forgalomvonzd létesitmények
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15. &bra: Szigetvér nyugati varosiész kerékparos célpontjai
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3.9 Meglévb kerékparforgalmi halézat bemutatasa

A kerékparos létesitmények fejlesztése soran nem siker(lt elémi még az egymassal
6sszefliggésbe kerllé haldzatot.

A f6 kézlekedési kapcsolat a nyugati varosrész feldl a kdzpont iranyaba a legfonto-
sabb. A parkon keresztill a kézpontig gyakorlatilag gyalog- és kerékparat van kiépit-
ve, mely a varkapu elétt indul és a kérhaz mellett csatlakozik a Szt. Istvan lakételep
és a kérhaz kdzos utjghoz.

A lakotelepen az (izletsor kéril haladd egyiranyu forgalml uthoz kapcsolddik egy

elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparut, ami a lakotelep belsé forgalmahoz egy fel-
taré elem, de nagyon révid, megfelelé kapcsolédasi pontok nélkdili.

Egy korabbi fejlesztési Gitem soran a 6-6607.sz. utak csomépontjatél az 5808.sz. ok.
utig (Orszag u.) készilt egy 6nallé kerékparut, mely a 6.sz. féuti csomopontnal a déli
agon keresztezi az utat.

A Zrinyi tér rekonstrukcioja soran a gyalogos- és kerékparos dvezetnek lett kijeldlve a
fétér. A Jozsef A. utca Olay |. u. és a Martirok u. k6zott (egyiranyu utca) szembe ke-
rékparsav kertlt kialakitasra, majd a Zrinyi téren a Rakéczi u. iranyaba kijelolt kerék-
parut kerGlt kiépitésre, eltéré6 anyagu és szinl térké burkolattal. A téren nyugati
iranyban ,kijelélés nélkili zonas kapcsolat” halad keresztill, és a Széchenyi utca felé
egy rovid szakaszon a korabbi szerinti kerékparut kiépitéssel éri el a jarhato, parkold
felé vezetd aszfaltutat.

Az Almas-patak hidja utan lévé jelzélampas csomopontban nincs kiépitett kerékpa-
ros atvezetés semmilyen iranyban.

Az Almas-patakkal parhuzamosan csatlakozik a 6.sz. féut elkertlé szakasza a Szé-
chenyi utcdhoz. Az aruhazak (LIDL és TESCO) felé vezetd jarda 2,50 m széles, a
fouttol zéldsavval elvalasztott kialakitasu. A gyalogosok mellett a kerékparosok is ezt
a felUletet hasznaljak, melynek legsziikebb része a jelzélampa utan |évé buszmegal-
[6nal van.

Az aruhazi feltaré ut csomdpontja szintén jelzélampas, és szintén nincsen kerékpa-
ros atvezetés kialakitva. Az Gtvonal a tovabbiakban egészen az Almas patakig ilyen
keresztmetszetli, majd a hidon valb atvezetés leszlikul egy 1,50 m széles jardasze-
geélyre. A vasutallomas felé valo tovabb vezetés biztositott, de a szélesség korlatozott
2 meterre. Ezt a fellletet tovabbra is kerékparosok és gyalogosok vegyesen hasznal-
jak.

A nyugati varosrész felé jelenleg kizarélag a 6sz. foéut biztosit kapcsolatot, mely
rendkivul veszélyes. Szlk beépitettseégl, nagy forgalmu, erés nehézgépjarmu forga-
lommal, Gzletek és kézintézmeny miatt varakozd jarmivekkel is terhelt.

A telepllésen meglévd kerékpar tamaszok elvétve taldlhatok. A meglévd kerékpar-
forgalmi Iétesitményeket a kévetkez6 abra tartalmazza.
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3.10 Kerékparforgalom feltarasa

Szigetvaron sem a gépjarmuforgalom, sem a kerékparos forgalom nincs figyelemmel
kisérve a varosi uthalézaton. Nincs rendszeres (sem alkalmi) forgalomszamlalas
sem, igy a hivatalos forgalmi adatok nem allnak rendelkezésre az orszagos kdzutha-
I6zaton Kivil.

A mai rendszerben azonban mar vannak olyan mobilalkalmazasok, amelyek rogzitik
az egyes utazasok adatait és térképen abrazoljak. Az egyik ilyen nyilt felhasznalasu
program az Urban Cyclr, mely Szigetvaron nem mukédik. A helyiek részére nem is-
mert, az alkalmazas hasznalatanak esetleges elterjedésével a kezdeti id6szakban
alul reprezentalt adatokat fog mutatni, mert a benne megjelené adatok elészér a ki-
sebb felhasznalbi csoport kézlekedési szokasait fogja tikrozni.

A palyazat keretein belll kapott hataridé kerékparos forgalomszamlalas megszerve-
zésére nem biztositott elegendd idét, igy arra fokuszaltunk, hogy a kerékparos barat
fejlesztés soran kialakuld kedvezdbb feltételek k6zott mely helyeken és idépontokban
célszerl szamlalast végezni majd a jévében.

3.11 Problématérkép

A megléevd uthalézat, valamint a meglévd kerékparos haldzat fellilvizsgalata soran
feltartuk a kerékparos kozlekedési szempontjabdl felmertilé hianyossagokat, problé-
makat.

A problemakat fajtajuk szerint csoportositottuk, illetve fontossaguk alapjan két osz-
talyba soroltuk (sulyos és kevésbé sulyos — két kilon szinnel jeloltik).

A kitGzétt cél az egybefuggd haldzat kialakitasa, melyhez kilén vizsgaltuk a hianyzé
kapcsolédasokat, kapcsolatokat.

Az egyes helyszinekhez rendelhetd problémak mellett a telepulés egészét érintd hia-
nyossagokat is vizsgaltuk, melybdl a legfontosabb a megyeszékhely(ek) iranyaba

vz

hett telepulések elérésének hianyossagai.

A telepuilés bels6 kerekparos kapcsolatai kézo6tti kapcsolatok feltarasat a lehetseges
célpontok elérése érdekében sziikséges kapcsolati vonalak és csomépontok meglét-
ét/hianyat kerestuk ki, ezek jellemzéen a 6.sz. fout, az Almas-patak, kismértékben a
vasutvonal, keresztezésének megoldatlansagara vezethetdk vissza.

A térképen jelkulccsal abrazoltuk az egyes problémas, vagy problémasnak tekinthetd
helyszineket.
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A hianyzé kerékparos kapcso-
lat a kadarkuti elagazasban
jelentés haldzati kapcsolodasi

hiany.

18. abra: Hianyzo kp. kapcsolat 6.sz. fotiton

A térképen feltlntetett problémakat a kdvetkezd tablazatban foglaltuk éssze:

Probléma

A véroskdzpontbél nyugati
irAnyban nincs megoldva
a kerékparos kozlekedés

Lehetséges megoldasok Kivalasztas oka Prio- Forras
ritas
Zrinyi tér felél a Berzsenyi | A sz(k belvarosi kiépitettség | 2 Jovobeli palyazat
u. kerékparos nyom jelélé- | miatt alkalmazhato legegy-
se. szer(bb megoldas.
Az onéllo létesitmény elhe-
lyezése nem indokolt a
zsakutca miatt, &s hely sincs
fa-
SPAR jelzélampa bdvitése | A kerékparos létesitmények | 2 Jovobeli palyazat
kerékparos atvezetésekkel | hosszltavon 3 agon is elhe-
(3 agon) lyezésre kerlilnek, melyek
kozott az atjarast meg kell
oldani.
Meglevd jarda szélesitésé- | A {6ut és a patak mellett hely | 2 Jovdbeli palyazat
vel ENGYKPUT kialakitasa | kizarolag az aruhazak felli
a 6.sz. fout mentén déli | oldalon, a meglévé jardak
iranyban szélesitésével  valdsithato
meg.
TESCO és konzervgyar | A Széchenyi utcat szik | 1 TOP-3.1.1-15 tamo-
mogott ENGYKPUT létesi- | beépitettsége &s nagy for- gatasi szerzéssel
tése,  tereprendezéssel, | galma miatt nem csak kerék-
parkositassal, kbzvilagitas- | parosan, hanem gyalogosan
sal a Hoboli utcaig. is elkeriilik, a vasttvonalon
kézlekednek.
A kertek aljaban” nyugodt,
csendes kdmyezetben terep-
rendezéssel kialakitott liget-
ben kényelmesen és bizton-
sagosan lehet eljutni az
aruhaz, iskola, varoskozpont
felé.
Hoboli u.-Kampatok utja- | Kisforgalmu helyi utak alkal- | 1 TOP-3.1.1-15 tamo-

Bem u. kerékpéaros utvonal
kijelélése, benne az Or-
sz&g u. keresztezésével,

masak a kerékparos forga-
lom lebonyolitasara.
Forgalomesillapitasi  szem-
pontbl a nyitott kerékparsav
kinalkozik.

gatasi szerzéssel
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Nincs kerékparos kapcso-
lat a délnyugati és az
északnyugati  varosrész
kozott.

Az Orszag u. mentén levo
kerékparut kezdetéhez a
Kadarkuti elagazasnal a
deli oldal és az északi
oldall kozott a meglévd
kijelolt gyalogos-atkelchely
mellett kerékparos atveze-
tés alakitandd ki.

Legnagyobb hiany a 6.sz.
fout  keresztezése ezzel
megoldasra kertll.

Jovobeli palyazat
(Elokészites alatt a
balesetveszélyes
csomopontok  meg-
szlintetése palyéazaton
csomopontkorszerasit
és (korforgalom épité-
se))

A fouttol északra a Bat-
thyanyi utcaig, majd attol
északra a kis utcak kijelo-
lésével kerékparos barat

E-D-i atjarhatosag legegy-
szerlbben a  kisforgalma
helyi utak kijelélésével meg-
oldhato.

Onkormanyzat sajat-
erd

varosrész kialakitasa.
A meglévé kerékparut | Katylizasok, hézagkiontések Onkormanyzat sajat-
helyenként felljitasra | szilkségesek. erd
szorul
Orszag u.-Gorosgali u. Kerékparos  keresztezés | Forgalmas utszakasz és Onkormanyzat ~ sajat-

csp. kerékparos atvezetés
hianyzik (Erdélyi u. és a

-----

kijelolese, burkolatjelek és
tablazas.

csomopont kerékparos ke-
resztezését  biztonsagossa
kell tenni.

eré

Karpatok u.-Bem u. 6sz-
szekotése hianyzik.

Gyalogosok részére kijeldlt
gyalogos-atkelShely létesi-
tése, ezzel egyiitt az Utpa-
lyan haladd kerékparosok
keresztezéseének jelzése.

Forgalmas kdzut kereszteze-
se gyalogosan nem biztosi-
tott, holott ket fontos telepi-
lésrészt kot ossze, bolt,
temetd, kp-os temgely.

TOP-3.1.1-15 tamo-
gatasi szerzéssel

Barcs iranyaban nincs
kerekparos kivezetés.

Kerékparit létesitése
killtertileten, agglomeraci-
0s telepllések elérésén
kivill a féuttal parhuzamos
kerékparos turizmus erdsi-
tése Osborokas, Barcs, HR
fele.

Az orszagos és megyei
hélozat létesitésével Ossze-
fluggden alakitandd ki. A
killso szakaszhoz a csatla-
kozast a vérosi halozat
iranyabol biztositani sziiksé-
ges.

Jovebeli palyazat

Déli kerékparos kivezetés
megoldasa hianyzik (ipari
zona és Dravafok (Os-
Dréva) iranyaba.

Az ipari zonéig sziikséges
és indokolt onallo
kerékparlétesitmény eihe-
lyezése - ENGYKPUT

Az (zemek a kozdt nyugati
oldalan talalhatok, igy egyol-
dali elhelyezésti elvalasztas
nélkili gyalog- és kput létesi-
tése megfelelé megoldas az
ipari terilet bejaratéig. A
folytatasban a kisebb forgal-
mi  koziton  kerékparos
utvonal kijeldlése is elfogad-
hato.

Jovobeli palyazat

Korhaz el6tti Gtszakaszon
kerékparosok részére
biztonsagosabb kozleke-
dés biztositasa.

A meglévd utpalyan kerék-
paros nyom jelzése.

A ~7,5 méter széles Utpalya
a kisebb forgalom mellett a
kerékparosok szamara al-
kalmas a kozlekedésre.

Onkormanyzat sajat-
er6

A konzervgyar el6tti gya-
logos atkelohelynél nincs
biztositva a kerékparos
atvezetés.

A jelzdlampas gyalogos
atkelohely atalakitasa
kerekparos atvezetésiire.

Az o6voda miatt indokolt és
sziikséges a kerékparos
forgalom atvezetése a déli és
az északi oldal kozott. Az
ovoda bejarata kozvetlen az
atjaro mellett talalhato.

Magyar Kozut NpZrt.
és az Onkormanyzat
sajat ereje.

Hianyzo kozlekedési
kapcsolat a SPAR jelzd-
lampa és a var kozott.

ENGYKPUT kiépitése az
Almés patak mentén a
DDVIZIG  miikodésének
biztositasaval.

A jelzdlampa (tpalygja és a
parkold kozott semmilyen
plusz felilet nincs kerékpa-
ros létesitmény elhelyezése-
re. Az utpélya viz feldli olda-
lan kozos feliileten alakithato
ki kerékparozhato felilet.

Jovébeli palyazat
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Az Orszaa it mentén A kerékparit meghosszab- | ENGYKPUT létesitése a kis | 1 TOP-3.1.1-15  tamo-
Re40l A o, bitasa a Bem utcaig. gyalogos forgalomnak meg- gatasi szerzéssel
halado kerékparut veget o
- Al 5 N felel, egyoldali létesitmény
ér a Karpatok Utja el6tt. T -
meghosszabbitasa célszert.

3.12 Baleseti adatok elemzése

A varos baleseti helyzetéhez az illetékes rendérkapitanysagtol kértink adatokat az
el6z6 5 teljes ev Szigetvar kozigazgatasi tertletén kerékparos résztvevokkel tértén
személyi séruléssel jaré kozlekedési balesetekrdl.

A balesetek alakulasa 6sszes balesetszamot tekintve kedvezé tendenciat mutatna a
tavalyi évi adatok nélkil. A balesetszam cstkkenésében tavaly emelkedés adodott,
ami részben betudhatd az alacsony balesetszamnak, igy egy évben egy-egy baleset
megtérténte kimutathatdé romlashoz vezet a baleseti mutatokban.

A balesetek tipusa, illetve helyszinei kdzott lényegi Osszefliggés nem allapithaté
meg, ami az alapvetéen alacsonyabb balesetszamnak is betudhate®.

SZIGETVAR TELELPULESEN 2012-201"6.<=:vekben os”szesen 18 db

TORTENT KEREKPAROS baleset tértént, melybél 2 db lakott

BALESETEK 2012-2016. EVEKBEN terlileten kivili Gtszakaszon (koztiik
az egyetlen halalos kimenetell).

mHalalos = Sulyos mKonnyt mSer nelk

A maradék balesetek majdnem fele
koéthetd a varoson keresztiil mend
= 6.sz. fout eredeti nyomvonalahoz.

Ezen belil 6 db tértént 2015-16.

= % években.

= B |
= { L f 4 db sUlyos kimenetelé baleset tor-

Balesetek szama [db]

LIRITTHEISETH

tént, melyek kozoétt kettd relativ for-
galomgsillapitott koérnyezetben ko-
vetkezett be, kettd viszont forgalmas
19. dbra: Kerékparos balesetek kimutatasa 2012-2016.években fouton kévetkezett be, ez utdbbiak
mindegyike balra kanyarodasos ke-

2012 2013 2014 2015 2016

resztiranyu Gtk6zés soran kovetkezett be.

A balesetek okai k6zott 6sszefliggés, vagy térbeliségét tekintve géchely nem talalha-
to.
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3.13 Parkolasi rendszer

A varos terlletén alapvetéen dijmentes a parkolas. A telepiilés turisztikai, frekventalt
részein azonban fizetés parkolasi zéna talalhato. Ezek a var keleti oldalan lévd, illet-
ve a Gyogyfurdd kérnyezetében lévd fizetdsnek kijeldlt parkoldhelyek esetében, ahol
jelenleg 100 Ft/6ra dij kerllt megallapitasra, mely esetében 5 éra elteltével tovabbi
dijat mar nem sziikséges fizetni.

A telepllés kézpontjaban tobb parkolasi letesitmény talalhaté, az 6nkormanyzat mo-
gotti, illetve az Almas-patak mentén lévé magan parkolé hétkdznapokon munkaidé-
ben fizetés.

A belvarosi uthalézatan jellemzéen parhuzamos parkoldsorok vannak kialakitva, a
Jozsef A. u. két oldalan, Kossuth L. téren, illetve a lakéutcakban.

A 6sz. fout atkelési szakaszan a kézponttdl nyugatra fekvdé szakaszon nincs szaba-
lyozott parkolasi rend, a konzervgyarig az északi oldalon tiltott a megallas, mig utana
mar mindkét oldalon lehetséges a varakozas.

A Basa u. korlatozott szélessége miatt varakozasi tilalom bevezetése volt sziikséges,
mert a mentdallomasrél a varosba induld mentdjarmlvek az egyiranyu utcaban for-
galommal szemben hajtanak végig, hogy leréviditsék a vonulasi idot.

3.14 Szervezeti-mUkodeési hattér

3.14.1 Az Onkormanyzat felépitésének altaldnos attekintése:
A Hivatal bels6 szervezeti egységei:

A Hivatal belsé szervezeti egységeinek elnevezese:

o Titkarsagi Osztaly

Vagyongazdalkodasi €s Mlszaki Osztaly

Kézfoglalkoztatasi Iroda

Kézigazgatasi Osztaly

Koéltségvetési és Pénzigyi Osztaly

Varosi Féepitész

A Titkarsagi Osztaly elén az aljegyz6, mas osztaly élén az osztalyvezetd all.

A Varosi Féépitész feladatait a Hivatallal kététt megbizasi szerzédes alapjan latja
el havi 40 ora idokeretben. Feladatait a vonatkozé jogszabalyok, jelen szabalyzat,
valamint a megbizasi szerzédésben foglaltaknak megfeleléen kételes ellatni.

A Kézfoglalkoztatasi Iroda élén az irodavezetd all. A Kézfoglalkoztatasi Iroda szer-
vezetileg a Vagyongazdalkodasi és Muszaki Osztalyhoz tartozik, az Osztaly szer-
vezeti alegységekeént.

A titkarsagvezetd szervezetileg a Titkarsagi Osztaly ala tartozik, azzal, hogy a
Titkarsagi Osztalyon belul elkilondlt szervezeti alegységgel (irodaval) és beosztot-
tal nem rendelkezik, feladat- és hatarkoéreit a Titkarsagi Osztaly élén allé aljegyzd
iranyitasa mellett latja el. A titkarsagvezetdi munkakér nem minésul vezetéi mun-
kakdrnek, tovabba nem jar egyiitt iranyitasi, vezetési, valamint egyéb jogosultsa-
gok gyakorlasaval. A titkarsagvezetd feladata az énkormanyzati vezeték feladatel-
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latasahoz, napi Ugyviteléhez kapcsolodo titkari feladatok, adminisztrativ teendék
megszervezese, ellatasa.

3.14.2 Szervezeti abra:

SZIGETVARI-POLGARMESTERI-HIVATAL]
A
SZERVEZETI-ABRA-]
1
1
i

Polgﬁljmestedl ' 4[ Jegyzoy

MPOIgam.mﬂ /
larsadalmy
megbizatasuf]

Onkormanyzat- Vérosl- Kbltségvetési-és. Vagyongazdalkodasl Kézigazgatas|- Titkarsagl-
tanacsadoy Foépitészy Pénzlgyi-Osztily] Osztaly§ Osztilyy
Létszam 5 16 Muszaki-Osmln Létszédm 10!611 Létszam: 10 {61
Létszam.-3 16§
Kézfoglatkoztatisi- Kézteritiet-fellgyelet]
Iroda Létszam. 4-16y
Létszam:-3 {61

20, abra, Szigetvar Varos Onkorményzata szervezeli felépitése

3.15 Helyi és orszagos civil szervezetekkel vald egylttmikodés be-
mutatasa

3.15.1 Helyi Tdrakerékparos és Kérnyezetvédelmi Klub

A varosban szervez6doétt civil kozosség a kerékparosok dsszefogdsara, kozos prog-
ramok létrehozasaval népszerUsiti a kerékparos kozlekedést, teszi ismerité a koér-
nyezd telepullések latvanyossagait.

A KHT véleményezésére torténd felkérést elfogadtak.

3.15.2 Létrejovd létesitmények Uzemeltetésének és fenntartasanak a bemuta-
tasa

A létrejovd beruhazasok hosszutavu fenntartdsa mind muszaki, mind finanszirozas
oldalardl biztositott, illetve biztositani sziikséges a projekt fenntartasi kotelezettségén
tuli iddszakban is. A projektek eredményeinek fenntartéja Kisvaros NpKft., mely az
onkormanyzat 100%-os tulajdonaban allé varosiizemeltetési tarsasaga, mely felada-
tait kézfeladat ellatasi szerz6dés keretében végzi. A beruhdzasok eredményeinek
fenntartasahoz, Gzemeltetéséhez sziikséges fedezetet a helyi dnkormanyzat, mint
tulajdonos az éves koltségvetésében biztositja.
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4.1

Fejlesztési elképzelések

Kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetfségei

Kerékparforglami létesitmények (magyardzattal — utiigyi midszaki elGirds alap-

fén):

1.

Részleges vagy teljes utpadkaburkolas: Amennyiben az Ut melletti padka szé-
lessége 0,50-1 m, akkor lehetéség van az egész vagy egy részének leburko-
lasara, mely tobbletfellileten a kerékparosok részben vagy teljesen elférnek a
forgalmi sav mellett. Szigetvaron nem jellemz6, nem fordul el6é

Széles forgalmi sav: Amennyiben a miszaki eléirasokhoz képest szélesebb
forgalmi savok kertinek kijel6lésre (akar a tobbi sav szlkitésével) akkor a szé-
lesebb forgalmi savban biztonsagosabban elférnek a kerékparosok a gépjar-
muvekkel egyltt. Szigetvaron nem jellemzd, nem fordul el6, a 6.sz. fout érin-
tett szakaszan nem elfogadhato.

Kerékparos nyom: Amikor a kerékparosok részére a szlik beépitettség miatt
nincs lehetéség 6nalld, elkuldnitett kozlekedési felllet kialakitasara, kijelolésé-
re, akkor a gepjarmiforgalommal egyutt haladd kerékparosok altal hasznalt
(vagy javasolt) feliilet, sav jelolésére szolgal6é burkolati jel. Abban az esetben
is hasznalhato, ha ugyan fizikaileg lehetséges egyéb létesitmény elhelyezése,
de mUszakilag nem indokolt. A burkolati jel mindkét fél részére jelzést ad, a
kerékparosok részére jelzi az 6 javasolt helyllket a forgalomban, masrészt a
gépkocsi vezetdi szamara ad tébblet informaciot, hol kell fokozottan szamita-
niuk kerékparosok megjelenésére. Szigetvaron Gthalézatan tébb Gtszakaszon
jelentés mennyiségi névekedést fog felmutatni.

Autébusz-forgalmi sav hasznalata kerékparozasra: Az autobusz-forgalmi sav
megfeleld szélesség esetén biztositja a buszok szamara a kerékparosok kike-
rulését. Ezzel a normal forgalomi savoktdl kilon savban (és akadalyozastol
mentesen) haladd buszokkal egyutt a kerékparosok is elénybe kerllnek a
normal forgalmi savokhoz képest. Szigetvaron nincs buszsav és a jévében
sem varhato.

. Nyitott kerékparsav: A kerékparos kozlekedés javara kerll atalakitasra, ujra-

felosztasra a meglévé utfeltlet. Ennek soran a minimum 6 méter szélességu
utfellilet (két forgalmi sav, vagy egy forgalmi sav és parkolésav) két szélén
min. 1,25-1,25 m széles olyan kerékparsav kerdil felfestésre, amin a kerékpa-
rosok kozlekedhetnek, a gépjarmivek szamara kézépen magmaradd min.
3,50 m széles sav all rendelkezésre. A szembe haladé jarmiivek egymast a
kerékparsavra lehtzédva tudjak kikertilni, természetesen a kerékparosok kodz-
lekedésének figyelembevételével. Emiatt a kerékparsav nyitott kialakitasu,
szabalyozasu, a szine is fehér és szaggatott vonalakbdl all, a savjukban ke-
rékparos piktogram elhelyezéssel. A nyitott kerékparsavra ra lehet hajtani, de
parkolni nem lehetséges. Bevezetése probaképp a Karpatok utjan megtorté-
nik. Tovabbvezetéséhez a Bem utca szélesitése indokolt és szlikséges.

Kerékparsav: az utpalya szélén felfestéssel levalasztott és a kerékparosok
kézlekedeseére kijeldlt sav, melyre gépjarmlvel sem rahajtani, sem parkolni

LADONYI MERNOKI KFT. — PECS 38. OLDAL



SZIGETVAR VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE FEJLESZTES! IRANYOK

nem lehetséges. Szigetvaron még nincs, bevezetésének lehetéségeit (a bel-
varosi szakaszon) vizsgalni érdemes.

7. Kerékparit vagy gyalog- és kerékpar(t (elvalasztott/elvalasztas nélkdili): torzs-
halézat kialakitasara preferalt megoldas, a gépjarmUforgalomtdl elvalasztott
megoldas.

8. Egyéb forgalom mentes Ut (pl. arvizvédelmi Gt): ahol lehetséges alkalmazasra
kerll(het), pl. Alimas-patak mentén.

9. Parhuzamos, kisforgalmu kozat, szerviz(t, lakoutca: varosrészek jol kériilhata-
rolhato, forgalomcsillapitott 6vezeteiben alkalmazzuk kerékparos baratta téte-
likkel (Z6na 30, Lako- és pihendévezet), Szigetvaron alkalmazasra kerdl.

Elvi osztalyozasuk:

A. Onallé kerékparforgalmi létesitmények

B. Utpalya felliletén burkolati jellel jeldlt kerékparforgalmi létesitmények

C. Nem 6nallé kialakitasu, de kerékparozas céljara igénybe veheté vegyes for-
galmu fellletek

Alkalmazasuk feltételeit utugyi mlszaki eldiras és a 20/1984 (XI1.21.) KM rendelet
tartalmazza.

Elvi csoportositasuk hozzavetdlegesen az eréforras raforditasi igényuket is csoport-
ba rendezi.

Az elsb csoport a legdragabb, ahol 6nallo épitést kell végrehajtani meglévo telepi-
Iésszerkezeti Gvezetben.

Masodik csoportban két arcedula fordul el6. Amennyiben meglévé utcaban a kerék-
paros nyom esetleg kerékparsav felfestéssel lehetséges, akkor itt a tablazas és fes-
tés jelent kiadast, mely kiskoltségli beruhazas. A varos meglévo burkolatszélességei
mellett tobb szakaszon csak ugy lehet kerékparsavot kialakitani, ha a meglévé utpa-
lya szélesitésre keril. Ennek koltsége ugyan magasabb az elézéénél, de jarulékos
feladataiban nagyobb kiadas nem feltétleniil kapcsolodik ezen épitési feladatokhoz.

A harmadik csoportban jellemzéen tablazasok, alkalmanként burkolati jelek Iétesité-
seével kell szamolni, ezért ennek a legkisebb a varhato fajlagos koltsége.

4.2 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Az Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT) tartalma szerint az orszagos kerékpa-
ros tdrzsuthaldézat nem érinti Szigetvar kdzigazgatasi tertletét.”

A megyeken athiuzodo fejlesztési elképzelés a Kaposvar-Szigetvar felhagyott vasut-
vonal mentén turisztikai célu kerékparut |étesités, melynek elékészitésére 2011-ben
készllt tanulmany.

A felhagyott vasutvonal egyes szakaszai felhasznalhatok és azon kerékparut 1étesit-
heté.
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21. &bia: Szigelvar-Kaposvar kerékpértit nyomvonalvéziata
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Egyes szakaszai (Csert6i t6) nem épithetdk, illetve a Bészénfa-Szentbalazs kézotti
szakasz pedig kisforgalmi ut mellett halad, mely nem indokolja 6nall6 kerékparos
létesitmény kialakitasat.

Szentbalazsnal éri el a 66.sz. féutat, mely ismét szilkségessé (indokoltta) teszi a ke-
rékparforgalom részére 6nallé6 vonalvezetést, melyre a réagi vasutvonal ismételten
alkamas. Szentbalazs hataraban a régi vasuti atjaré helye alkalmas telepuléskapu
kialakitasara, mely a kerékparos atvezetést lehetévé teszi. Itt fontos leagazast bizto-
sitani a falu részére.

A Santos felé haladd vasttvonal a volgy keleti oldalahoz, vagy annak kézepéhez
igazodik, mig a teleplilés a nyugati oldalan van, igy csendes, zoldtertileten haladhat
a kerékparos a Kapos volgye felé.

A kapcsolodas két iranyban is elképzelhetd, a régi 66-os uti bevezetd szakasz a
Szentjakabi varosrészen keresztlil vezet be a varosba, mely gyakorlatilag a kézpon-
tig vezet (Pécsi u.-F6 u.).

A masik lehetséges alternativa a keleti ipari parkot célozza, majd a Si6foki vasutvo-
nal fellljaréja alatt tudja elérni az 1zz6 utcat, az északkeleti ipari/izemi teriletet,
ahonnan mar kialakitott halézathoz tud csatlakozni.

'3

Baranya Megye Rendezési tervé- ™ =M N e ===
ben® az orszagos térzshalézat mellett | | ¥° =

térségi jelentdsegl haldzati tervében a
kévetkez6 utvonalak szerepelnek:

I':.
Tk {;‘} 1
gthortalohd):

Pécs-Szigetvar-Barcs kerékparut

Szigetvar-Kaposvar kerékparut

Dinnyeberki-Almamellék  kerékparut
(kapcsolédik az Orflig tervezett kerék-
paros utvonalhoz)

Szigetvér—Szentegét-Okorég-SﬁeIIye
kerékparut (kapcsolodas Os-Drava [ e
kerékparos utvonalhoz) IR

- ’ 22. abia: B gyeit
A rendezési terven fellil a megye a

TOP-os forrasok igénybevételével tovabbi kerékparos létesitmények kialakitasat ki-
vanja megvaldsitani Szigetvar térségében.

A Somogyapati-Didspusztai elagazd kozotti kerékparut bekotését Szigetvarra, mely
kézben felflzi Somogyapétit, Basalt, Patapoklosit. Becsatlakozasi pontja a Szt. Ist-
van lakoételep északi utjanal, a Kaposvari u. folytatasaban lehetséges.
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4.3 Szigetvar kapcsolodasi pontjai, kotottségei

A varos adottsaga, hogy a 6.sz. fout atvezet rajta, és a 67.sz. fout is itt csatlakozik
hozza. Ez egyben azt is jelenti, hogy a folytatasukban elérheté telepulések (agglome-
racio) kiépitett kerékparos kapcsolat nélkul csak nagyforgalmu féuton keresztul érhe-
tok el kerékparral.

A Dencshazai irany, a Hoboli irany, valamint a Basali irany elérésére az 6sszekoétd és
beké6td Ut haldzat hasznalhatd, de a kadarkuti Ut ugyanugy nagyforgalmu, adottsagai
miatt kerékparosok részére veszélyes Utvonal, mert hosszu egyenes sik Utvonalként
indul Szigetvarrél, ahol jellemzéen nagy sebességgel kdzlekednek az gépkocsik —
veszélyeztetve a kerékparosokat.

A bels6 kerékparut haldzat kialakitasanal meg kell oldani ezen telepllésen tuli Gtvo-
nalak kiindulasi pontjait, hogy a varosi és a varoskémyéki kerékparutak halozatta
tudjanak dsszeallni.

A két megyeszékhely 30-40 km tavolsaga miatt nem helyi megoldast kell tenni azok
elérésére, de Barcs 25-26 km tavolsaga is megyeken ativeld fejlesztési stratégia al-
kalmazasa esetén tud csak megfelel6é kerékparoskapcsolatot kialakitani.

4.4 Kerékparos torzshaldzat
A térzshaldzat kialakitasanak fébb szempontjai

e Osszekétni és bevezetni a varosba érkez6 varoskérnyéki, megyei, orszagos
kerékparutakat, utvonalakat

e Osszekétni a telepiilésrészeket a telepiiléskdzponttal

o Megfeleld6 kapcsolddasi vonalakat biztositani a varosrészek szikség szerinti
elérésére

o Telepulés kdzpontban létrehozni az egyes f6 iranyok kozotti kiépitett vagy
megfeleld mindsegu és kapacitasu biztonsagos kerékparos kapcsolatot

A megléevd haldzati elemek figyelembevételével a kdvetkez6 térzshaldzati rendszer
alakitando ki:

1. 6.sz. féuti tengely (régi €s Uj nyomvonal mentén): Centrumbdl a Jozsef A. u.-

Zrinyi tér-Széchenyi u.-Almas-patak-,vasutmente”-Hoboli ut-Karpatok Utja-

Bem u.-Damjanich u.-6.sz. féut—megyei halézat (Barcs felé)

Zrinyi tér-Varpark-Szt. Istvan lakételep—megyei halézat (Somogyapati felé)

3. 6.sz. féut Almas-patak-Vasutallomas-buszpalyaudvar-6.sz. féut—megyei ha-

I6zat (Pécs felé, leagazassal Szentegat-Sellye felé)

Orszag ut-Kaposvari u.—megyei halézat (Somogyapati felé)

Orszag u.-Délnyugati iparterileti iparterilet—megyei halézat (Hobol-

Dravafok felé)

6. Var-Alapi Gaspar u. —megyei halézat (Kaposvar felé, leagazassal Orfa fe-
lé)

B

s
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A tervezett halozat az tekintheté meg.

A tervezett térzshalozat 6sszekéti a varoskézpontot a telepulésreszekkel, 6sszekétd
azokat egymassal, és elérhetévé teszi az agglomeracidban 1évd telepuléseket, és a
tavoli uticélok iranyaba haladé kerékparutakat (Kaposvar, Barcs, Sellye).

A torzshalézat mellett tovabbi Gtvonalak kialakitasa nem sziikséges. A telepllésré-
szeken keresztllhaladé térzshaldzat jo pozicidkban talalhato, igy a rahordas a csat-
lakoz6 uthalozat kerékparos barat kialakitasaval, szabalyozasaval megoldhato.

Ennek megfeleléen a mar forgalomcsillapitott Bajcsy u.-Batthyanyi u.-Kérhaz altal
hatarolt tertilet mellett a tovabbi varosrészekre kiterjesztheté a 30 km/6 sebességkor-
latozasu zéna. A Batthyanyi u. kimaradna beléle, mert az a Kérhaz felé mend gy(jté
at.

Ezzel a szabalyozassal bevonhatd a 6.sz. féuttdl északra lévd csaladihazas kérnye-
zet, mely kiépitését tekintve alkalmas ra.

A 6.sz. féuttdl délre lévd varosrész ket részre osztva az Orszag u. altal szintén
csaladihazas, csillapitott kérnyezet, melyhez illik a forgalomcsillapitott zéna kialakita-
sa, hiszen atmené forgalomtdl mentes.

A térzshal6zati kerékparutra a kerékparos forgalom rahordasa igy az egyes szaka-
szok mentén végig megoldott.

4.4.1 FOuti tengely K-NY-i kerékparos utvonal [1]

A varoskdzpontbol a Zrinyi téren keresztlilhalado utvonal Gyalogos- és kerékparos
z6nabdl indul. A parkoldhoz vezeté csomoéponttdl tébb megoldas vizsgalhatd a ke-
rékparosok tovabb vezetésére.

1. kép: Széchenyi u. kézponlbol kivezeld szakasza

Amennyiben a jelzélampaig 6nalld nyomvonalon kivanjuk elvezetni, akkor a déli ol-
dalra kell atvezetni (atalakitani) a kerékparutat, majd az Gzletek el6tt a széles séta-
nyon a gyalogosokkal egyutt kivezetni nyugati iranyba, majd az Aimas-patak hidja-
nak déli gyalogoskonzoljanak szélesitésével lehetséges elvezetni a kerékparosokat.
Ez egységes kialakitast jelentene, hisz a fétéren 6nallo Iétesitményen érkeznek és
az Almas-patak mentén északnak és délnek is elvalasztott l1étesitményen haladhat-
nak tovabb.

LADONYI MERNDGKI KFT. — PECS 43. OLDAL



SZIGETVAR VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE FEJLESZTESI IRANYOK

Ebben az esetben a jelzélampas csomoépont két meglévd kijeldlt gyalogos-
atkelbhellyel parhuzamosan kerékparos atvezetést is ki kell alakani, viszont a cso-
moponthoz 6nalié iranybdl érkeznek és csak a rafordulasi iveket és felallohelyeket
kell jo! kialakitani.

Masik lehetbéség a gepjarmiforgalommal egyutt vezetni a jelzélampahoz a kerékpa-
rosokat. Ehhez azonban meg kell oldani a kerékparosok becsatlakozasat a kozuti
forgalomba — kanyarod6 ,féirany’-ba becsatlakozé kerékpardt.

Az Almas patakig terjedd szakaszon lehetdség van kerékparos nyom kijeldlésére a
kerekparosok kézlekedési feluletének kijeltlésére. A jelzélampas csomopont el6tt
viszont ismeételten ki kell emelni a gépjarml forgalom kézul, vagyis a hidnal fel/le ve-
zetni és a jardan megfelel6 rafordulasi ivekkel mindkét oldalon csatlakoztatni a ke-
rékparutakhoz. Az elézéek szerinti kerékparos atvezetések szilkségesek ugyanugy a
kerékparos hal6zat 6sszekapcsolasara.

A masik lehetéseg a parkold utcsatlakozasa és a jelz6lampa kézott nyitott kerékpar-
sav kijelélése (a fotér feldli oldalon az utpalya szélessége nem elegendd kerékparsav
kijelolésére), igy kiemelt szabalyozast adva a kerékparosok részére, mely egyben
szabalyozza a szakasz megallasi lehetdségét is.

Mindkét utébbi esetében a két fonddasi szakasz kritikus, és a révid szakaszon (100
m) belll kétszer valtozik a kerékparos Iétesitmény.

LT

2. kép: Jelz8lampas csombpont kerékpéaios afvezetések sziikségesek.

A nyomvonal a Széchenyi utcdban a nagy kozuti forgalom, valamint a szik beépi-
tettség miatt nem tud egyenesen tovabb haladni, illetve forgalomvonzé |1étesitmények
vannak a féut mellett (LIDL és TESCO aruhazak). Az utvonal megfelel annak a lehe-
téségnek is, hogy a délnyugati varosrészbél a vasutallomas/buszpalyaudvar felé biz-
tositsa a tovabbkozlekedést.
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3. kép: Jarda nyomvonala a fout mentén

A meglévd jarda szelessége legtébb részen csak 2,50 m, ami szélesités kialakitasat
teszi szlksegessé. Javasolt keresztmetszet 3,00 m, de amennyiben a jarda melletti
arok biztositja épitéstechnoldgiailag célszerli 0,70 m szélesitést épiteni egyoldaira.

4. kép: Jardabol ENGYKPUT

Az Almas patak és a délnyugati va-
rosresz kézétt a féut menti kapcsolat
nem alakithato ki, és a konzervgyar
-gyakorlatilag a vasutig elfoglalja a
terlletet, ezért annak déli oldalan
vizsgaltuk kerékparos kapcsolat ki-
alakitasanak lehetéségét.

A vasutvonal északi oldalan 1évo
nagyszelvényl arok igen rossz alla-
potban van. Szélessége valtoz6, a
mellette |évd szélesebb terlleten el-
tertil, elmocsarasitva a terlletet.

A TESCO déli oldalan a zoldtertilet
szélén aranylag még rendezett vi-
szonyok és koérulmények talalhatok,
mely az onkormanyzat tulajdonaban
van.
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A TESCO utan a konzervgyar teriiletére iparvagany megy, mely forgalmon Kkiviilre
van helyezve, de elbontva, megsziintetve nincs. Ezen a szakaszon egészen a régi
iparvagany helyéig van egy keskeny sav még 6nkormanyzati tulajdonban, de az in-
gatlanhatarok, a keritések elhelyezkedése nincsenek ¢sszhangban. A nyomvonal
elhelyezésevel a telekhatarok ésszertien alakitanddk at, mely megfelel a tulajdono-
sok érdekeinek is.

Az iparvagany utan azonban a természet vette birtokba a tertiletet. A tavalyi év fo-
lyaman ki lett tisztitva, bokroktdl kis faktol megszabaditva a teriiletet megallapithat6-
va valt, hogy a régi felszamolt iparvagany nyomvonala féldm(vel adott, de a felisza-
polédas miatt az alatta lévé mutargy (ateresz) nem visszakereshetd. Az iparvagany
jelentette természetes gat atmetszésével tudtak a felette 1évd 16" vizszintét cstkken-
teni. A Hobol u. el6tt az arok megszlnik, és a té kérnyezetében a délnyugati varos-
rész komplett vizelvezetésének zart rendszerbdl vald kikétesenek aknajat, kivezetési
pontjat markoléval sem sikerdlt feltarni.

A helyszini vizsgalataink soran megallapitottuk, hogy a kerités és a vasut kozotti
,susnyas” senkiféldje jelen formajaban nem hasznosithaté. Viszont a tapasztalatunk
szerint iskolataskaval kisgyerekek, bevasarld szatyrokkal anyukak jovet-menet a
vasuti téltésen gyalogoltak. Tébb alkalommal is. A helyi képvisel6kkel tartott megbe-
széléseken ezt megkérdeztik és elhangzott, biztonsagosabbnak tartjak a szulék, ha
nem a féut mellett sétalnak a gyerekek az iskolaba. Vagyis a hianyzo és szikséges
gyalogos (és vélhetéen kerékparos) kapcsolatra nagy szikség van.

A kerités mellett, telekrendezéssel egyiitt sétany kialakitasaval, kerékparos atveze-
téssel (elvalasztas nélkili gyalog- és kerékpaut) a hianyzé kapocs kialakithato. A
projekt vonzdva és biztonsagossa tételéhez az arok fenékszintjének kialakitasaval,
tisztitasaval és rendezésével (régi felhagyott iparvaganyon képzett atvagassal) a
vizelvezetés megoldotta valik. A mellette levé mélyen fekvé részek feltéltesevel, zéld-
felilet rendezéssel, parkositassal, kozvilagitas elhelyezésével igényes sétany keé-
szllhet, a vasittdl arokkal elvalasztva.
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Az atkotéssel elérhetbvé valik a délnyugati varosrész, mely a Karpatok utjan keresz-
tul atvezethetd a Bem utcaba, és elérhettveé valik a nyugati varoshatar, ahonnan biz-
tosithatd a Barcs felé kerékparos kapcsolat a megyei utvonalhoz (megyén ativeld
kapcsolat, Barcsnal akar Horvatorszag felé nemzetkdzi kapcsolat).

A Hoboli u. becsatlakozasaban a sétany és kerékparut az utpalyaba csatlakozik, in-
nentdl kisforgalmu helyi utcakon halad. A 6.sz. féuttdl délre lévo tertletek kompletten
30-as zonava kijelélhetdk, az ehhez szikséges jobbkezes csomdponti forgalmi ren-
det ki kell alakitani.

A Karpatok utja 6 méter széles kiemelt szegélyes Gtszakasz, mindkét oldalan kiemelt
szegéllyel, és ~5 m széles zodldsavval. Allapota a tdbbi szakaszéhoz képest rosz-
szabb.

6. kép: Karpatok utja (utburkolat, forgalomcesillapitas)

Elhelyezkedése miatt t6kéletesen kiszolgalja a varosrész feltard/gyljté szerepét, és
atmené forgalomtdl mentes. A kerékparos forgalom szamara megfelelé és biztonsa-
gos Kialakitast nyitott kerékparsavként lehet elérni. Ez egyben a gépjarmiforgalom
csillapitasaval is jar, hiszen az Ut széles mindkét oldalon a kerékparosok szamara
meg lesz kilonbdztetve.

Az Orszag u. keresztezése elbtt meg kell szlintetni a kialakitast, mivel a folytatasban
levé Bem utca 4 m széles, és csak szélesitéssel alakithatd ki ugyanez a keresztmet-
szet. Amennyiben elkeszul a jovében a szélesités, mely indokolhato (itt mar buszkéz-
lekedés is van), akkor célszerl a nyitott kerékparsavot alkalmazni.
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A Damjanich utca a Tancsicsnal kisebb forgalmu, ezért a féut mellé valo felvezetést
ebben az utcaban terveztiik kijel6lni, melyre a kerékparos nyom elegend®o.

Az Orszag u. nyugatra és a 6.sz. fouttol délre 1évé varosrészre is bevezetésre java-
solt a 30-as z6na.
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Osszegzés:

A fotér feldl érkezd kerékparos létesitménnyel el kell jutni a SPAR jelzélampajaig. A
csomopont egyben kerékparos csomoépont is, igy a jelzélampan keresztuli atvezeté-
seket ki kell alakitani, ki kell épiteni.

A varoskozpontbdl nyugati iranyba kivezeté f6 tengely, mely nagy forgalmu kézuti
kdzuti irannyal kell, hogy egyez6 iranyba haladjon. Az elvalasztas indokolt, geometri-
ailag azonban a féuttdl fuggetlendl helyezhetd el. Erre az egyetlen megoldas a vasut
és a TESCO-Konzervgyar kézoétti terlilet rendezése, mely amigy varosi érdek is. A
délnyugati varosrész vizelvezetésének biztonsaga érdekében, valamint ezen a terii-
leten vezetett szennyvizvezeték ,idegen viz’ bejutasanak szabalyozasaval két legyet
lehet Utni egy csapasra.

A nyugati iranyu tovabbvezetés a Hobol utca elérésével a kisforgalmu, forgalomcsil-
lapitott Ovezeten keresztil lehetséges. Itt a hosszU-egyenes Karpatok utja forgalom-
csillapitdsa sziikséges a kerékparosok biztonsaga érdekében, melyre javasoit esz-
kéz a nyitott kerékparsav.

Az Orszag u. atvezetésében a kerékparosok védelmét is szolgélé kijelolt gyalogos
atkel6hely a csomépont északi oldalara helyezendd ki, melyre jogerds épitési enge-
dély rendelkezésre all. Javasolt modern felvillané LED prizmak telepitése a gyalogos
atkelbhely észlelésének javitasara.

A nyugati kivezetésig a kisforgalmu lakéutcakon keresztll jelélhet6 ki kerékparos ut-
vonal.

F6 eredményei:

e komplett K-NY-i tengely kialakitasa

o 0Osszekéti a varoskozpontot és a délnyugati varosrészt

e elérhetévé teszi mind a Hobol felé valé tovabbkozlekedést, mind észak felé
meglévd kerékparutat

e eléri a bevasarlo terlletet

¢ rendezi a vasut melletti teriiletet

¢ megoldddik a biztonsagos csapadékviz kivezetés a patak felé

Megoldandé sarokpontok:

o Zrinyi tér-SPAR csomoépont kézotti kerékparos létesitmény

o SPAR jelz6ldampas csomopontban kerékparos atvezetések (kilon vezetett ke-
rékparos létesitményként a csomdponti felvezetést is meg kell oldani)

¢ jarda szélesités hosszabb szakaszon

o terlletrendezés a vasuttal parhuzamosan

o vizelvezetés rendbetétele

o Kartpatok Utja Gtallapot javitasa+forgalomcsillapitasa

e Orszag u. keresztezésének biztonsagos jelzése

Kerékparosbarat kérnyezet kialakitasa:
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e 30-as z6nak kialakitasa a konzervgyar-6.sz. fout-Orszag u.-vasut, illetve az
Orszag u.-6.sz. féut-Damjanich u.-Kanizsai u. terlletre

o A z6nak forgalomcsillapitasanak javitasa
o Kerékparosok kozlekedésének jelzései

o kozuti keresztezések biztonsaganak fokozasa
o kerékparos jelzésrendszer és burkolati jelek felfestése

o tajékoztatd utiranyjelz6 tablak kihelyezése

4.4.2  Eszaknyugati kerékparos Utvonal [2]

A nyomvonal a fétértdl indul. A Zrinyi téren |évo gyalogos- és kerékparos zona véget
ér, de a zsakutca Vér u. csillapitott 6vezete alkalmassa tehetd a kerékparos kézleke-

désre.

A Var utcan keresztiil lehet elérni a Var bejaratat. Innen a nyugati iranyba vezet gya-
log- és kerékparit a parkon keresztiil a kérhaz felé. Az Gtpalya szélessége valtozo, a
vizelvezetd arkok feletti atvezetések felljitdsaval szélesebb atvezetések alakitandok
ki a jévében, de ezen helyi Utszlkuletek jelenleg nem akadéalyozzak a kerékparos és
a gyalogos forgalmat sem. Potencialis veszélyt nem jelent.

A nyomvonal vége a koérhaz elétti Battyhanyi u. burkolatszéle. Jelenleg a levezetése
nem megfeleld, dontétt szegelyes, jelzés nélkuli. Tajekoztatd tablazas nélkuli.

A kérhaz elotti szakasz forgalma-
sabb, igaz pont itt kerilt beveze-
tésre a Zéna 30 hatara, de min-
denképpen célszerl a kerékparos
forgalmat jelezni, biztonsagossa
tenni, féleg a balra befordulas el6-
segitése érdekében akar egy ro-
vid balra kanyarodé sav kialakita-
sat, a kerékparos nyom belsé ol-
dalra térténé bevezetésével.

A folytatasban a lakételep északi
feltaréutja biztositia a kozvetlen
kdzlekedési kapcsolatot a Kapos-
vari utcaig, és egyben kiszolgalja
az északi haztomboket.

Vér kil szakasz A

Gyalog- &s kerékparut

Kérhaz eldtti szakasz.es+y_ K »
Kerékparos nyom N
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